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Einleitung

25 Jahre Firstbahn ist eine lange Zeit und doch ist diese Zeit kurz gewesen, wenn
man zurtickdenict, zuriick an vergangene schone Tage. Die Tage sind nicht spurlos
an uns vorbei gegangen und in manchem Gesicht haben sie Spuren hinterlassen,
haben dem Personal den Stempel der vergangenen Jahre aufgedriickt. Von der
Vergangenheit der Firstbahn und ihrer Entwicklung mdchte ich nun berichten,
ihrem Personal méchte ich die nachfolgende Schrift widmen, méchte Vergessenes
neu aufleben lassen, wieder herausnehmen aus dem Strom der Vergangenheit. Ich
schreibe diese Worte, weil ich sie schreiben muss, weil mich etwas dazu treibt,
etwas, das ich selber nicht kenne. Man kénnte auch sagen, es sei ein Bekenntnis
der vergangenen 25 Jahre an alle Kollegen der Firstbahn, an ihre Betriebsleitung
und Direktion. Was haben wir doch alles zusammen erlebt, uns zusammen ge-
[freut, miteinander auch bise Stunden durchgemacht, im Winter gefroren und uns
auch manchmal gedrgert. Lassen wir nun alles Vergangene sein, was uns be-
driicken kinnte, freuen wir uns um so mehr an dem Guten und Schonen, das uns
noch in Erinnerung ist, dann scheinen uns distere Tage in ein mildes Licht ge-
riickt! Wenn wir an den Betriebsanfang der Firstbahn zuriickdenken, so miissen
wir uns fragen, ist eine solche Entwicklung in einer so kurzen Zeitspanne moglich?
Kann ein Unternehmen, das nur vom Fremdenverkehr lebt, trotz stdndiger politi-
scher Krisenherde in der ganzen Welt, in 25 Jahren einen solchen sprunghaften
Aufschwung nehmen? Nun, die nachfolgenden Zeilen sollen uns dariiber Auf-
schluss geben, sollen uns zeigen, was die Firstbahn fiir Grindelwald wirtschaftlich
bedeutete und was sie immer mehr fiir die Zukunft bedeuten wird.
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Die Firstbahn im Jahre 1947

Im Jahresbericht von 1947 lesen wir folgendes: «Die bei der Griindung unserer Gesellschaft im
Jahre 1938 beschlossene Erschliessung des [iir den Bergwanderer und Naturfreund wie fiir die
Skifahrer gleichermassen idealen Geldndes zwischen Grosser Scheidegg und Faulhorn istin den
Jahren 1946 und 1947 durch die Erstellung einer Sesselbahn nach dem bewihrten System der
L. von Roll’schen Eisenwerke verwirklicht worden. Am 29. Dezember 1946 wurden die beiden
Sektionen Grindelwald-Oberhaus und Oberhaus-Bort, am 14. Februar 1947 die Sektion Bort—
Egg und am 28. Februar 1947 die Sektion Egg-First dem Betrieb tibergeben. Am 15, Juni 1947
fand die offiziclle Einweihungsfeier statt. Es darf mit Genugtuung festgestellt werden, dass sich
die Bahn beim Publikum grosser Beliebtheit erfreut. Besonders withrend der Sommermonate
iibertraf der Zuspruch die gehegten Erwartungen.

Wiihrend der Monate Januar und Februar 1947 erfolgte die Montage der maschinellen und elek-
trischen Einrichtungen in den Stationsgebiuden Egg und First, so dass die 3. Sektion Mitte und
die 4. Sektion Ende Februar 1947 in Betrieb genommen werden konnte. Sofort nach der
Schneeschmelze wurde auch mit den noch auszufiihrenden Bau- und Umgebungsarbeiten be-
gonnen. Sie sind bis Mitte Juni, also auf die Einweihungsfeier und den Beginn der Sommersai-
son, fertigerstellt worden.

Schon bald zeigte sich, dass ein Sesselmagazin bei der Station First aus betriebstechnischen
Griinden sehr wiinschenswert wire. Viele Géste. namentlich die grossen auslindischen Reisege-
sellschaften, beniitzen die Firstbahn nur, um die Fahrt als solche zu geniessen und bei der Berg-
station zu rasten. Withrend dieser in der Regel nur kurzen Zeitspanne mussten die leeren Sessel
nach Bort hinuntergeschickt und dort magaziniert werden, von wo sie dann bald wieder nach
First geleitet wurden, um die Géste zur Talfahrt abzuholen. Das neue Sesselmagazin vermeidet
diese Leerfahrten, was eine Entlastung des Betriebspersonals und geringeren Verschleiss der Sei-
le und Kuppelungen bedeutet. Zudem bleiben iiber Nacht die Durchfahrtsgeleise in den Statio-
nen frei, so dass Friih- oder Spétfahrten iiber die ganze Bahn durchgefiihrt werden kénnen, ohne
deswegen zahlreiche leere Sessel in Zirkulation zu setzen.

Die provisorische Installation des Restaurationsbetriebs auf First hat sich gut bewihrt. Sie
wurde im Berichtsjahr mit bescheidenen Kosten erweitert, so dass sich der Bau eines massiven
Berggasthauses vorliufig noch nicht aufdringt. Bei der Station Bort hat der dortige Grundei-
gentiimer, Herr Fritz Brawand, aufl seine Rechnung und ohne Mitwirkung unserer Gesellschaft
ein schmuckes Restaurationsgebiude erstellt, das der Landschaft zur Zierde gereicht,

Im 1. Berichtsjahre, iiber das sich dieser Bericht erstreckt, stund die Firstbahn wiihrend 325 Ta-
gen im 6ffentlichen Verkehr. Giinstige Schnee- und Witterungsverhiltnisse im Frithjahr erlaub-
ten, die Bahn auch im April und anfangs Mai zu betreiben, also ohne Unterbruch zwischen
Winter- und Sommersaison, was sich auch im Hinblick auf die Fertigstellungsarbeiten giinstig
auswirkte. Vom 29. Dezember 1946 bis 31. Dezember 1947 wurden insgesamt 447 050 Teil-
streckenfahrten ausgefihrt, die sich auf die verschiedenen Sektionen wie folgt verteilten:

bergwirts talwirts
Grindelwald-Oberhaus 101 383 50 485
Oberhaus-Bort 78 751 44 033
Bort--E_gg 53123 34 639
Egeg—First 51 357 33279
Total 284 614 162 436
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Die héchste Monatsfrequenz wurde im August mit insgesamt 115 350 Teilstreckenfahrten erzielt,
wobei die gute Besetzung des Kurortes Grindelwald durch auslindische und einheimische
Feriengiiste auch intensiven Werktagsverkehr, somit eine ausgeglichene, betriebstechnisch giin-
stige Beanspruchung der Anlage und des Personals brachte. Das warme Herbstwetter erlaubte
den Betrieb bis am 2. November aufrecht zu erhalten.»

Das Personal der Firstbahn im Jahr 1947

{Uber das Personal der Firstbahn will ich nun berichten, wie es mir méglich ist. Wie ich den Ein-
zelenen kenne, so will ich versuchen, ihn zu beschreiben und will auch versuchen, das Personal
als Ganzes zu schildern. Meiner Meinung nach ist es ein gutes Zeugnis, wenn nach 25 Jahren
noch fast alle Angestellten im Betrieb titig sind und nur einige davon wegen Krankheit, Errei-
chen der Altersgrenze oder Todesfall aus dem Betrieb ausgeschieden sind und nur 2 bis 3 Mann
freiwillig gekiindigt haben. Die spiiteren Jahrginge sind nicht so dauerhaft, denn viele sind
schon nach wenigen Jahren wieder aus dem Betrieb ausgeschieden. Diese Erscheinung ist sicher
eine Folge der Zeit, denn als die Firstbahn 1946 ihre Stellen ausschrieb, waren viel mehr Anmel-
dungen als die Bahn Stellen zu vergeben hatte. Folgendes Schreiben widerspiegelt die Situation,
wie sie 1946 war, als ich auf mein Bewerbungsschreiben die Antwort erhielt:

«Der Priisident unserer Gesellschaft, Herr alt Nationalrat Peter Balmer, hat uns lhr Schreiben
vom 10. September 1946 zur Beantwortung iibermacht. Wir nehmen gerne zur Kenntnis, dass Sie
sich nach einem Welschlandjahr und lingerer Beschéftigung in der Landwirtschaft um eine An-
stellung als Starter bei der Firstbahn bewerben.

Da wir fiir diesen Posten bereits viele Anmeldungen besitzen, konnen wir Thnen zurzeit nichts
versprechen, Wir werden jedoch auch Thre Bewerbung priifen und spiiter, voraussichtlich im Ok-
tober oder November, sobald feststeht, wann die Firstbahn in Betrieb genommen werden kann,
darauf zuriick kommen. Inzwischen empfehlen wir Thnen, gelegentlich auf dem Baubureau der
Firstbahn vorzusprechen. Sie wollen sich dort bei Herrn Ing. Bernold oder bei Herrn Zuberbiih-
ler melden, damit einer dieser Herren Sie personlich kennen lernt und uns zu gegebener Zeit iiber
Thre Eignung Bericht erstatten kann.»

Dieses Antwortschreiben zeigt uns, dass damals die Arbeitskrifte noch nicht so gesucht waren
wie heute und dass jeder um seine Stelle werben musste. Unsere Jungen finden es selbstverstéind-
lich, wenn ihnen eine Stelle angetragen wird und sie haben fiir unsere Erzihlungen von damals
meist nur ein mitleidiges Lacheln {ibrig. Sie kénnen es eben nicht begreifen, was es ist, wenn einer
arbeiten mochte aber keine Arbeit hat, und ich hoffe, dass sie nie erleben miissen, was wir in den
Krisenjahren erlebt haben.

Es war also Oktober 1946 und ich wartete wie viele andere mit leichtem Bangen auf den Ent-
scheid wegen meiner Stelle bei der Firstbahn. Ende Oktober erhielt ich das sehnsiichtigerwartete
Schreiben. Dieses Schreiben sollte fiir mich und auch fiir viele andere einen neuen Lebens-
abschnitt bedeuten. Dieser Abschnitt hat bis heute 25 Jahre gedauert, und ich kann mit einer
gewissen Genugtuung zuriickschauen, denn es hat sich vieles geéindert. Manches ist so viel besser
geworden und hat unsere Erwartungen iibertroffen. Und nun der Brief, den ich Ende Oktober
erhielt:

«Wir nehmen Bezug auf Thre Anmeldung und teilen Thnen mit, dass wir bereit sind, Sie als Gehil-
fe des Starters bei der Firstbahn anzustellen. Das Dienstverhiiltnis beginnt, sobald die beiden
oberen Sektionen von Bort nach Firstin Betrieb genommen werden, was voraussichtlich anfangs
Mirz 1947 der Fall sein wird.



Ihre Anstellung erfolgt nach den Bestimmungen des Obligationenrechts tiber den Dienstvertrag,
Die Probezeit dauert 2 Monate, withrend welcher Frist es Ihnen und uns jederzeit frei steht, vom
Dienstverhiltnis ohne Kiindigung zuriickzutreten.

Sie werden vorerst als Saisonangestellter mit 6 Monaten Dienstdauer pro Jahr engagiert. Uber
die Verteilung dieser Dienstzeit verfiigt unsere Direktion nach den Bediirfnissen des Betriebes.
In den {ibrigen Monaten sind Sie frei und berechtigt, anderweitig zu arbeiten.

Als Gehalt vergiiten wir [hnen die bei der Wengernalp- und Jungfrau-Bahn fiir Bahn- und Wei-
chenwiirter festgesetzte Besoldung. Zudem werden lhnen die bei diesen Bahnen iiblichen
Teuerungs- und Familienzulagen ausgerichtet, wobei wir jeweils zwei Kalenderjahre nach dem
zuriickgelegten 20. Altersjahr als ein Dienstjahr in Berechnung zichen, Nach dem beiliegenden
Blatt «Gehaltsordnung fiir Gehilfen des Starters» betrigt demnach die Besoldung pro Dienst-

monat z.B. fiir 20jdhrige, ledige Angestellte Fr. 339.-
fiir 32jéhrige, verheiratete Angestellte mit 2 Kindern Fr. 464.—
fiir 44jihrige und éltere, verheiratete Angestellte mit 3 Kindern Fr. 558.-

Falls Sie ndheren Aufschluss wiinschen, ist Herr Zuberbiihler im Baubureau Firstbahn der Bau-
unternehmung Losinger & Co. AG in Grindelwald in der Lage, Ihnen anzugeben, welche Besol-
dung Thnen auf Grund Threr persénlichen Verhiltnisse zukommt. Fiir das Unfallrisiko sind Sie
gemiss den gesetzlichen Bestimmungen bei der Schweizerischen Unfallversicherungsanstalt in
Luzern obligatorisch versichert. Die daherigen Pramien fallen zu unseren Lasten. Bei voriiberge-
hender voller Arbeitsunfihigkeit haben Sie Anspruch auf die gesetzliche Lohnentschéidigung bis
zum Maximum von Fr. 20.80 pro Tag und auf die Bezahlung der Arzt- und Arzneikosten. Von
der Nichtbetriebsunfallversicherung, deren Primien zu IThren Lasten gehen und jeweilen von Th-
rem Gehalt in Abzug gebracht werden. sind die ausserdienstliche Beniitzung von Motorfahrzeu-
gen, seies als Fithrer oder Mitfahrer, sowie Segelfliegen, Wagnisse und Folgen von Streitigkeiten
ausgeschlossen. Fiir die Versicherung dieser besonderen Risiken sowie des durch die SUVA nicht
gedeckten Lohnanteiles haben Sie personlich aufzukommen.

Den Beitritt zur Dienstalterskasse, die dhnlich organisiert ist wie die gleiche Institution der WAB
und JB, ist obligatorisch. Ihr Beitrag betrdgt 5% der Besoldung, withrenddem unsere Gesell-
schaft 7% zu Gunsten der Berechtigten beisteuert. Das diesbeziigliche Reglement wird Thnen bei
Dienstantritt iibergeben.

Da es fiir Sie und fiir unsere Gesellschaft von Nutzen ist, dass Sie die Bahnanlage schon vor der
Betriebseroffnung kennen lernen, bietet Thnen die Bauunternehmung Losinger & Co, AG Gele-
genheit, bereits bei der Montage, die Mitte November 1946 beginnt und bis Ende Februar 1947
dauert, als Handlanger mitzuwirken. Sie offeriert Thnen einen Stundenlohn von Fr. 1.80 bis Fr.
1.90. Néhere Auskunft erteilt das Baubureau der Firstbahn,

Wenn Sie mit dem Inhalt dieses Schreibens einverstanden sind, so ersuchen wir Sie, das beiliegen-
de Doppel zu unterschreiben und an den Prisidenten unserer Gesellschaft, Herr alt Nationalrat
Peter Balmer in Grindelwald-Grund, zuriickzusenden. Es gilt bis auf weiteres als Anstellungs-
vertrag.»

Ich arbeitete ab Herbst 1946 beim Bau der Firstbahn und so auch anfangs Winter bei der Monta-
ge. Ganz gut kann ich mich noch an Chefmonteur Rysen erinnern, der mit Witz und Humor die
Montage geleitet hat.

Dann kam der 29, Dezember 1946, Die Firstbahn wurde mit folgendem Personal in Betrieb ge-
nommen: Werner Zuberbiihler als Betriebsleiter, Arthur Marti als Kassier, Fritz Baumann als
dessen Stellvertreter. Im weiteren Hans Balmer als Bahnmeister und Christen Baumann als
dessen Stellvertreter. Den Betrieb erdffnen konnten Folgende als Starter-Angestellte: Alfred
Abegglen, Christen Kaufmann, Gottfried Bohren, Hans Bleuer, Willi Wyss, Gottfried Steuri,
Christen Baumann 11, Adolf Baumann und Peter Roth. Das tibrige Personal, das noch nicht in
den Betrieb eintreten konnte, weil die Bahn nur bis Bort fuhr, war bei der Montage beschiftigt.
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Die erste Zeit war fiir den Betrieb sehr miihsam, denn es war Winter und zudem noch nirgends
ein Sesselmagazin fiir den Gebrauch fertig. So mussten die am Seil hingenden Sessel den ganzen
Tag herum geschoben werden, auch wenn fast keine Géste die Bahn beniitzten, Aber was das be-
deutet, weiss nur, wer den Betrieb kennt. Man sagt immer, dass jede Not einmal ein Ende habe,
und so war es auch bei der Firstbahn, denn in den Sesselmagazinen wurden die Geleise montiert
und die Weichen angebracht und im Laufe des Winters, noch bevor die Bahn weiter als nach Bort
fuhr, konnte man die Sessel in die Magazine schieben. Das war natiirlich fiir das Personal eine
grosse Erleichterung.

Ein Erlebnis mochte ich hier noch erzihlen, das mir noch sehr gut in Erinnerung ist, das ich und
sicher auch alle andern, die dabei gewesen sind, ihr ganzes Leben lang nicht mehr vergessen wer-
den. Es war Ende Mirz 1947, ein heftiger Fohnsturm hatte getobt. Schweissgebadet erwachte ich
aus einem unruhigen Schlaf, Draussen heulte der Fohn noch heftiger als vorher und wollte nicht
aufhoren. Ich war froh, dass ich aus dem Bett konnte, obschon ich noch sehr miide war. Um
7.30 Uhr war ich auf der Talstation. Der Fohn hatte sich inzwischen gelegt und es fing nass zu
schneien an, als sollte der Winter nochmals seinen Einzug halten. Als ich in die Station trat, gab
es eine Neuigkeit, denn der Bahnmeister erzihlte, dass der Sturm in dieser Nacht auf der 4. Sek-
tion das Seil fast von allen Masten herunter gerissen habe. Alle miissten bis auf einen pro Station
nach Egg hinauf, um das Seil wieder aufzulegen. «Das wird einen lustigen Tag geben, im Schnee-
gestober das Seil wieder auf die Masten zu legen», sagte Peter Roth zu den Umstehenden. «Das
schlimmste ist noch, dass wir die Ausleger und den Kettenzug noch durch den hohen Schnee hin-
auf tragen miissen.» Peter zog an seinem Stumpen, dann sah er sich im Kreise um und wollte
schauen, ob nicht noch einer etwas sagen wolle. Adolf Baumann nahm seine Pfeife aus der Ta-
sche, fiillte sie gemiitlich und ziindete sie in aller Ruhe an, als ob nichts geschehen wiire. Adolf
war ein grosser Mann, der selten aus der Ruhe zu bringen war und immer tiberlegt handelte. So
tatereinige starke Ziige aus der Pfeife und sein Gesicht verdnderte sich nicht, zeigte weder innere
Unruhe noch Nervositit. Von Adolf ging eine Uberlegenheit aus, wie sonst von keinem und wo
er dabei war, ging selten etwas schief. «Wir bringen’s schon wieder rauf, das Seil, ein wenig nass
werden wir schon bis zum Abend, aber das ist ja nicht das erste Mal», sagte Adolf gelassen und
lachte. Als endlich alle beisammen waren, konnte die Fahrt in die Hohe beginnen, immer zwei im
Sessel, meistens schweigsam, resigniert, der Dinge harrend, die der Tag in sich barg. Hatte es im
Tal unten noch nass geschneit, so setzte nun Schneegestaber ein, und es wurde ziemlich kalt auf
einer Hishe von fast 2000 Metern. Christen Kaufmann war auf First tibernachtet und hatte die
schlimme Botschaft ins Tal telefoniert. Alsalle auf Egg angelant waren, wurde bereitgemacht fiir
den Aufstieg zum ersten Mast, wo das Seil am Boden war. Die Ausleger und die Ziige wurden ver-
teilt und so setzte sich die Kolonne langsam in Bewegung der Hihe zu. Es ging wirklich langsam
vorwiirts, denn die Ersten sanken bis an die Hiifte im Schnee ein und kamen fast nicht weiter.
Endlich, nach langer Mithe, war man beim ersten Mast angelangt und das Auflegen des Seils
konnte beginnen. Eine miihevolle Arbeit bei Schneesturm und eisiger Kiilte, denn die meisten
Kleider waren gefroren und die Glieder halb erstarrt und doch wurde hie und da ein Witzerziihlt,
ein Miisterlein zum besten gegeben. So wurde Mast fir Mast erkdmpft und endlich, es war im
spéteren Nachmittag, langten wir auf First an. Ein Aufatmen ging durch alle und das Lachen er-
scholl wieder fester als zuvor. Christen Kaufmann hatte Kaffee gekocht und so konnten sich alle
am heissen Getriank erwidrmen und stirken. Ein disterer und grauer Tag in der Geschichte der
Firstbahn hatte ein Ende gefunden, aber alle Angestellten hatten tapfer ihren Mann gestellt.

Es wurde Friihling und der Schnee schmolz auf den Wiesen bis hinauf auf die Alp. Der Betrieb
der Firstbahn wurde nicht eingestellt in diesem Friihling 1947, aber dies war das einzige Mal in
den 25 Jahren, Nach der Schneeschmelze wurden die Umgebungsarbeiten bei den Stationen so
rasch als moglich beendet, um bei der Einweihungsfeier fertig zu sein.



(links ) und Max Masshardt, Oberingenieur der Bavunternehmung Losinger & Co. AG.

Ich méchte nicht unterlassen, hier eine kleine Episode zum besten zu geben. Es war in der Station
Oberhaus an einem schénen Sonntag. Die Giste fuhren ziemlich zahlreich nach Bort und First
und viele bewunderten unsere neue Uniform. Ein dlterer Herr sagte zu Hans Uetz und mir:
«Habt ihr aber schone Uniformen bekommen.» Hans Uetz blieb die Antwort nicht schuldig.
«Ja, aber leider z'spat, mier hein jetz die leiden Froui schon.» Der dltere Herr konnte ein ver-
gniigtes Schmunzeln nicht unterdriicken.

Ein heisser Sommer ging iiber das Bergtal und der Betrieb liess sich bei der Firstbahn gut an, bes-
ser als man erwartet hatte. Ein noch diirrerer Herbst folgte dem schénen Sommer, und so kam es,
dass der Betrieb erst am 2. November eingestellt wurde, was spiter nie mehr vorkam.

Der Beginn des Jahres 1948

Aus dem Jahresbericht von 1947 habe ich folgenden Abschnitt iiber die ersten Monate des Jahres
1948 gelesen und méchte diesen hier festhalten: «Die ungiinstigen Schnee- und Witterungsver-
hiltnisse der ersten Monate des Jahres 1948 sowie der weiter anhaltende Ausfall der englischen
Giiste haben sich auf die schweizerischen Fremdenverkehrsbetriebe dusserst ungiinstig ausge-
wirkt. Um so erfreulicher ist die Feststellung, dass unsere Einnahmen, trotz dieser Ungunst der
Verhiltnisse wihrend der ersten drei Monate des Jahres 1948, eine Steigerung erfahren haben.
Nach dererfolgten Lockerung der englischen Reisesperre hoffen wir aufeine erfreuliche Weiter-
entwicklung und zunehmende Konsolidierung unseres Unternehmens.»
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Dr Sisselilift von Christian Boss

Der heute bekannte Schlagerkomponist und Dichter, Christian Boss-Fischer, Wirt vom Gasthof
Steinbock in Grindelwald, schrieb und komponierte in den ersten Jahren der Firstbahn das Lied
«Sdsselilift». Es ist mir ein Bediirfnis, den Text von diesem Lied dem Leser hier nicht vorzuent-
halten:

Geisch emal is Barner Oberland

is schone Grindelwald,

so fahrsch du mit em Sésseli bis ufe First,

iiber Land, tber Fels, diir e Wald.

Ringsum die hohe Bérge all,

mit Gletscher und mit Schnee.

So Gppis chasch im Labe nur

vom Sisselililt us gseh.

So mit dem Schitzeli

so uf em Sésseli

am héhe Seil dir d’Luft usfahre
sogar dr Grosspapa

seid zu dr Grossmama

das isch jetz ds Schonschti

i siebezg Jahre.

Dass es das Schonste ist im Leben, sagt nicht nur der Grosspapa zu der Grossmama, denn sicher
auch viele jiingere haben dieses Wort mit Begeisterung schon ausgesprochen und sehr viele be-
geisterte Gaste werden es immer wieder aussprechen. Wir sind Christen Boss zu Dank verpflich-
tet fiir seine Verse, in denen er unser Firstgebiet seiner Schonheit wegen riihmt und bekannt
macht, Die «Boss-Bueben» singen und spielen ihre Schlager immer noch, und durch die Schall-
platten sind sie in aller Welt bekannt geworden.

Aus dem Jahresbericht von 1949

«Nachdem die ersten Betriebsmonate des Jahres 1949 von der Witterung wenig begiinstigt wa-
ren, brachte der Sommer eine selten ausgiebige Schonwetterperiode, die ein erfreuliches Anstei-
gen der Frequenzziffern fast aller Berg- und Sportbahnen bewirkte. Wenn sich die Mehreinnah-
men bei der Firstbahn auf 38,4% gegeniiber dem Vorjahre beziffern, so darf dies mit umso grosse-
rer Genugtuung vermerkt werden, als sich das Unternehmen noch im Entwicklungsstadium be-
findet und trotz der intensiven Propaganda in weiten Kreisen immer noch zu wenig bekannt ist.

Als erste Sesselbahn ist die Firstbahn im Berichtsjahr in den direkten Verkehr der Schweizeri-
schen Transportunternehmungen aufgenommen worden. Fahrkarten nach den Stationen der
BGF kénnen nunmehr an jedem beliebigen Bahnhof des schweizerischen Eisenbahnnetzes bezo-
gen werden. Als stimulierend wirkten ferner der Einbezug unseres Unternehmens in den Gel-
tungsbereich der Ferienbillette, die Veranstaltung von Gesellschaftsreisen seitens der SBB und
der Anschluss an die regionalen General- und Kilometerabonnemente, Bemerkenswerte Verbes-
serungen des Zufahrtsverkehrs nach dem Gletschertale brachten die Inbetriebnahme der neuen
Motorwagen der Berner-Oberland-Bahnen mit einer wesentlichen Verkiirzung der Fahrzeiten
zwischen Interlaken Ost und Grindelwald, der Bahnhofumbau der BOB in Grindelwald und der
Ausbau der Strasse zur Anpassung an den griosseren Automobilverkehr.



Im Hinblick auf die durch den intensiven Motorfahrzeugverkehr zeitweise prekir geworaenen
Parkierungsverhiltnisse, besonders im dstlichen Teil Grindelwalds, entschloss sich die Gemein-
de unter Mitwirkung der Firstbahn zur Erstellung eines grossen Parkplatzes im Graben mit
Raum fiir zirka 100 Personenwagen und Autocars. Die Bauarbeiten fiir diesen Parkplatz, an des-
sen Erstellungskosten sich die Firstbahn mit einem & fonds perdu-Betrag von zirka Fr. 45 000~
beteiligte, sollten im Juni 1950 beendigt sein. Er konnte indessen bereits im vergangenen Winter
dem Betrieb iibergeben werden.»

Das Firstbahnpersonal in den SEV eingetreten

Schon im Jahr 1948 wurde durch Initiative von Hans Burgener im BGF-Personal sondiert, ob es
méglich wire, dem Schweizerischen Eisenbahner-Verband beizutreten. Hans Burgener fand sich
in dieser Sache bereit, nach Bern zu fahren und in der Effingerstrasse 19 mitdem SEV iiber unsere
Aufnahme zu verhandeln. Die Unterredung fand im Herbst 1948 im Beisein von Sekretir Werner
Meier, dem heutigen Redaktor des «Eisenbahners» statt, Die Besprechung in der Effingerstrasse
verlief mit Erfolg, und schon im Dezember des gleichen Jahres konnte die Gruppe BGF gegriin-
det und vom SEV am 1. Januar 1949 aufgenommen werden. Als Untergruppe wurde sie dem Un-
terverband VPT Sektion BOB angeschlossen. Die Aufnahme erfolgte einstimmig an der Ver-
sammlung der Sektion BOB am 26. April 1949 in Zweiliitschinen. An dieser Versammlung nah-
men auch viele unserer Gruppe teil.

Nachfolgend das Verzeichnis der Mitglieder der Gruppe BGF: Baumann Christen, Baumann
Fritz, Abegglen Alfred, Kaufmann Christen, Bohren Gottfried, Bleuer Hans, Wyss Willi, Steuri
Gottfried, Baumann Christen II, Roth Peter, Rychener Ernst, Kaufmann Hans, Burgener Hans,
Wenger Fritz, Uetz Hans, Knecht Hans, Boss Albert, Suter Hans, Egger Hans.

Von den 19 obgenannten Mitgliedern sind heute, im Jahre 1970, noch 13 bei der Firstbahn tétig.
Die andern sind, drei durch Krankheit, einer durch Todesfall und zwei freiwillig, aus dem Dienst
ausgeschieden.

Am 19. April 1949 fand im Hotel Bernerhof die erste Versammlung statt. 18 Mitglieder nahmen
an dieser Versammlung teil. Als erstes wurde der Gruppenvorstand gewiihlt. Als Prisident: Bau-
mann Fritz, Sekretér: Steuri Gottfried, Kassier; Burgener Hans und als Delegierter; Kaufmann
Christen. Der Prasident der Sektion BOB, August Michel, orientierte die Versammlung iiber den
Einheitsverband SEV. Die anschliessende Diskussion wurde rege beniitzt. Nach zirka zweistiin-
diger Dauer konnte Prisident Fritz Baumann die interessante Versammlung schliessen.

Wie nétig es war, dass sich das Personal zusammenschloss und der Einzelne nicht auf sich allein
angewiesen war, zeigt uns folgendes Schreiben, das wir im Friithjahr 1949 erhielten:
«Bedauerliche Vorkommnisse im letzten Winter haben gezeigt, dass die Ausiibung der Dienst-
pllicht bei einzelnen Angestellten zu wiinschen iibrig lisst.

Das Ubernachten auf den Stationen gehdrt zu den dienstlichen Obliegenheiten, welche durch
den Bahnmeister, dessen Weisungen strikte zu befolgen sind, angeordnet werden. In keinem Fal-
le darf eine Station unbedient oder unbewacht bleiben oder gar verlassen werden. Vernachlissi-
gung dieser Pflichten hitte die sofortige Einstellung im Dienste oder fristlose Entlassung zur
Folge.

Jeder Stationschef ist verpflichtet, dafiir zu sorgen, dass die Dienstvorschriften sowie die Wei-
sung des Betriebsleiters und des Bahnmeisters auf seiner Station befolgt werden. Desgleichen hat
er Unregelmissigkeiten im Betrieb, aussergewdhnliche Vorkommnisse, wie auch Beschiidigun-
gen an Gebéduden und Anlagen dem Betriebsleiter oder dem Bahnmeister sofort zu melden. Die
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gleiche Meldepflicht besteht auch fiir alle ibrigen Angestellten. Als konzessionierte Transport-
unternehmung ist die BGF dem Eidgenossischen Amt fiir Verkehr unterstellt, welches auf
Grund der periodischen Meldungen die Oberaufsicht iiber die Betriebe ausiibt.

Jede aus eigener Initiative auf der Strecke oder in der Werkstétte ausgefithrte Arbeit ist vom Aus-
fiihrenden zu notieren und jeweils so rasch als moglich dem Bahnmeister zu melden.

Wenn ein Angestellter durch Krankheit oder aus einem anderen triftigen Grunde an der
Aufnahme seiner Arbeit verhindert ist, so hat er dies dem Betriebsleiter unverziglich mitzu-
teilen. Falls die Krankheit ldnger als 2 Tage dauert, ist der Betriebsleitung ein Arztzeugnis zu-
zustellen.,

Wir machen die Angestellten auch darauf aufmerksam, dass sie sich wihrend und ausserhalb der
Dienstzeit stets anstindig zu benehmen haben und kein 6ffentliches Argernis erregen diirfen.»

Dass das Personal an diesem Schreiben nicht grosse Freude hatte, musste jedermann begreifen.
Besonders der Abschnitt wegen dem Ubernachten lste bei vielen heftige Kritik aus und es war
vorauszusehen, dass in dieser Sache etwas gehen musste, denn fiir das Ubernachten bekamen wir
itberhaupt keine Entschiddigung. An der Versammlung vom 12. Dezember 1949 abends im Glet-
schergarten war dann dieser Abschnitt das wichtigste Thema.

Ein Teil aus dem Protokoll dieser Versammlung: «Der Prisident begriisst und eréffnet die Ver-
sammlung und dankt den 20 Kollegen fiir ihr vollzdhliges Erscheinen. Als Stimmenzihler be-
liebt Wyss Willi. Der Prisident verliest die Traktandenliste, die lautet:

1. Protokoll, 2. Zirkular vom 31. Mirz 1949, 3. Wahl eines Beisitzers, 4. Unvorhergesehenes.
Die Traktanden werden genehmigt. Das Protokoll wird verlesen und gutgeheissen, Das Zirkular
vom 31. Miirz 1949 wird verlesen und die Versammlung beschliesst, der Abschnitt wegen dem
Ubernachten kénne nicht anerkannt werden. Ein Schreiben, das von allen Mitgliedern unter-
zeichnet wird, soll der Betriebsleitung libergeben werden mit dem Begehren, dass der beanstan-
dete Abschnitt aus dem Zirkular vom 31. Mirz zu streichen sei. Der Wunsch wird gedussert, die
BGF sollte die bei der SUVA nicht versicherten restlichen 20% iibernehmen. Als Beisitzer wird
einstimmig Hans Kaufmann gewdhlt. Neu in die Gruppe BGF wird Steuri Otto aufgenommen.
Unter Verschiedenem wird beschlossen, im Jahr 2 Versammlungen durchzufiihren, Der Grup-
penbeitrag wird auf Fr. |- pro Versammlung festgelegt. Bei unentschuldigter Abwesenheit
betrigt der Beitrag Fr. 2.- pro Versammlung. Es wird noch beschlossen, der Gruppenvorstand
solle mit der Betriebsleitung iiber alle Antrige verhandeln.»

Nun méchte ich hier noch das Schreiben erwihnen, das nach der Versammlung von allen unter-
schrieben wurde:

«Betrifft Zirkular vom 31. Mérz 1949, Die Betriebsleitung BGF iibergab uns anfangs Mai ein Zir-
kular, datiert vom 31. Miirz 1949. In diesem Schreiben heisst es unter anderem: Das Ubernachten
auf den Stationen gehért zu den dienstlichen Obliegenheiten, welche durch den Bahnmeister,
dessen Weisungen strikte zu befolgen sind, angeordnet werden. In keinem Falle darf eine Station
unbedient oder unbewacht bleiben oder gar verlassen werden. Vernachldssigungen dieser Pflich-
ten hiitte die sofortige Einstellung im Dienste oder fristlose Entlassung zur Folge.

Wir konnen obigen Bedingungen auf keinen Fall Folge leisten, weil uns fiir die Bedienung oder
Bewachung der Stationen wihrend unserer Ruhezeit keine Entschidigung bezahlt wird.
Unterzeichnete Angestellte ersuchen die Betriebsleitung BGF, erwiihntes Schreiben vom 31,
Miirz 1949 zuriickzuzichen oder betreffenden Satz ungiiltig zu erkléren.

Sollltc der Fall keine Anderung erfahren, wiren wir gezwungen, die Angelegenheit dem SEV zur
Btlzrichligung zu unterbreiten. Wir hoffen jedoch, dass die Sache von der Betriebsleitung geregelt
wird, Grindelwald, im Dezember 1949.»

Dann folgten séimtliche 20 Unterschriften der Gru ppenmitglieder. Die ganze Angelegenheit
fand dann ihre gute Erledigung und ich werde spiter nochmals darauf zuriick kommen.



Die Giste der Firstbahn

In diesem Bericht habe ich noch wenig liber unsere Giiste geschrieben, und doch sind sie das
Wichtigste in unserem Betrieb, denn, wenn niemand unsere Bahn beniitzen wiirde, so wire sie
bald erledigt. Aber gliicklicherweise ist es so, dass die Giste, die nach Grindelwald kommen,
auch das notige Geld haben, um die Billette fiir eine Fahrt nach First zu bezahlen. Nicht nur das
Geld spielt eine Rolle, damit die Géiste mit der Sesselbahn in die Hohe fahren, sondern auch die
Liebe zur Natur, das Erlebenwollen einer herrlichen Fahrt, sei’s im Friihling, wenn im Tal die
Blumen blithen und auf First oben noch alles tief im gleissenden Schnee liegt, oder im Sommer,
wenn die Matten in einem Meer von Blumen ertrinken. Doch am schonsten ist es an einem sonni-
gen Herbsttag, wenn die Natur ihre Pracht verschwendet. die Firne in der Herbstsonne goldig
gleissen, dann kann das schauende Auge sich nicht sattsehen. Jahr fiir Jahr kommen nun tausen-
de und wollen eine oder mehrere Fahrten mit der Firstbahn geniessen, wollen sich dieses Wunder
der Natur nicht entgehen lassen. In wie manches Auge haben wir schon geschaut, wenn die Géste
zu hunderten mit den Sesseln in die Hohe schwebten, haben den Ausdruck der Freude und der
Genugtuung miterlebt. Aber am meisten Freude zeigten und zeigen noch die zahllosen Schulen,
die zur Sommer- und Herbstzeit unsere Bahn beniitzen. Sie sind die Generation, die spiter im-
mer und immer wieder kommen wird mit ihren Familien, mit Bekannten und Freunden, Aber
auch die Erwachsenen zeigen die Freude und ganz besonders die Alten und Gebrechlichen
konnten das Wunder der freien Bergwelt nicht so geniessen, gibe es keine Sesselbahn.

Wenn man auf einer Station Dienst tut und das Wetter gut ist, so kann man die vorbeifahrenden
Sessel, einen nach dem andern und die Menschen, die darin sitzen, gut beobachten, kann deren
Nationalitit manchmal schon erkennen bevor, man mit thnen spricht. Es fahren viele Nationen
tiglich an einem vorbei. Da sind die Schweizer zu erwihnen, die in Gesellschaften oder einzeln
reisen, und dann die namenlosen Auslander aus der ganzen Welt. Im Vorsommer sind es die Eng-
linder, die die Sesselbahn am meisten beniitzen, in der Gesellschaft oder einzeln und bei schlech-
tem Wetter sind es auch wieder die Englinder, die die Bahn frequentieren und trotz Regen und
Nebel ihre Freude daran haben,

Sind die Giiste aus irgend einem Grund schlechter Laune, kann man als Angestellter viel dazu
beitragen, sie wieder etwas freundlicher zu stimmen, Ein freundliches Wort, ein aufmerksamer
Blick, eine kleine Hilfeleistung und dann ein aufmunterndes Licheln, kann oft schon Wunder
wirken und manches verschlossene Gesicht aufhellen.

Es ist mir ein Bediirfnis, eine Anzahl Briefe aus dem Giistekreis der Firstbahn hier zu veroffentli-
chen. die der Direktion zugestellt wurden. Natiirlich stammen diese Briefe meistens aus einem
sogenannten besseren Kreis von Gisten, aber sie sollen uns gleichwohl zeigen, wie die grosse
Mehrheit der Giiste iiber die Firstbahn und Grindelwald denkt;

An die Direktion
der Bergbahn Grindelwald-First

Bern, den 28 Mirz 1949

Sehr geehrte Herren

Wir kommen erst heute dazu, Thr Schreiben mit Beilagen vom Februar 1948 zu verdanken.
Gestern hatten wir endlich Gelegenheit, mit unserer Skiriege das durch die Firstbahn erschlosse-
ne Skigebiet kennen zu lernen, Von der First aus machten wir eine Tour auf das Schwarzhorn.
Die ganze Tour mit den verschiedenen Abfahrten war wirklich einzigartig und voll Begeisterung
und braungebraten kehrte jedes Mitglied abends wieder nach Bern zuriick, und zwar mit der De-
vise: Wir kommen wieder!

Ihnen nochmals fiir Thre Aufmerksamkeit bestens dankend. verbleiben wir mit vorziiglicher
Hochachtung Skiriege ATV Bern-Nord: Der Obmann Hans Gasser
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Der niichste Brief zeigt. wie wichtig es war, die Firstbahn in den ersten Betriebsjahren einem
grossen Kreis von Giésten bekannt zu machen:

Grindelwald-Firstbahn / Tagung vom 9. Juni 1949 Bern, den 10. Juni 1949

Sehr geehrter Herr Rudin

Wir mochten nicht unterlassen, IThnen fiir die ausgezeichnete Durchfithrung der gestrigen Be-

sichtigung der Grindelwald-Firstbahn durch die Delegierten der Publizititsdienste der Europii-

schen Eisenbahnen aufrichtig zu danken. Alle Teilnehmer waren hocherfreut von den erhaltenen

Eindriicken und von der mustergiiltigen und umsichtigen Organisation.

Wir geben uns gerne der Hoffnung hin, dass gerade unsere auslindischen Giste ihre Sympathie

fiir unser Land in weite Kreise tragen werden. Indem wir Ihnen abermal unseren besten Dank

aussprechen, begriissen wir Sie mit dem Ausdruck unserer hohen Wertschitzung.
Publizititsdienst SBB

Ein weiterer Brief, den Herr Bundesprésident Ernst Nobs an Herrn Peter Balmer geschrieben
hat, darf an dieser Stelle auf keinen Fall fehlen, sondern soll einer spiteren Generation erhalten

Hicioch, Bern, den 27, Dezember 1949
Lieber alter Freund
Die Direktion der Bergbahn Grindelwald—First hatte die grosse Freundlichkeit, mir einen Aus-
weis fiir beliebige freie Fahrten fiir mich und meine Frau zu iibermitteln.
Ich méchte nicht unterlassen, Dir persénlich meinen sehr herzlichen Dank auszusprechen, Wir
werden ohne Zweifel auch im niichsten Jahr von dieser Karte einen guten Gebrauch machen. Die
Bergbahn First ist uns etwas vom Liebsten geworden, was es in Grindelwald zu geniessen gibt.
Mit einem herzlichen Dank und den besten Wiinschen fiir Dich und Deine Angehdrigen,

Dein alter E. Nobs

( Foto: Burkhardt)

Faszination Sesselbahn — Fiescherwand und Eiger



Aus dem Jahresbericht 1950

«Sowohl der Winter- wie der Sommerbetrieb 1950 litten unter den Folgen der Wahrungsabwer-
tung, welche England und mit ihm etliche andere Lander im Herbst 1949 durchfiihrten. Dadurch
wurde die Schweiz als Reise- und Ferienland fiir die auslindischen Giste stark verteuert, wo-
gegen Oesterreich seine Chance wahrnahm und sich dank dem Zusammenwirken der Abwer-
tung mit der seinem Fremdenverkehrswesen zukommenden Marschallplan-Hilfe tiefste Preis-
kalkulationen gestatten konnte, um damit viele unserer alten Giiste aus dem In- und Ausland
anzulocken.

Gegeniiber dem Vorjahr wiesen die Zahlen der Logiernidchte der Giste, insbesondere der Eng-
lander und der Holldnder, im Winter 1949/50 sehr starke Einbussen auf, wogegen die Besuche
aus Frankreich und Belgien, welche allerdings zahlenmassig nicht stark ins Gewicht fallen, eine
erfreuliche Zunahme zeigten. England, das wihrend vieler Jahre dem Gletscherdorf weitaus am
meisten Giiste schickte, verzeichnete 1950 gegeniiber dem letzten Berichtsjahr um 29,8% weniger
Winter- und um 56,5% weniger Sommerlogiernichte. Fiir das gesamte Berner Oberland betrug
die Abnahme der Logiernichte der Giste aller Liander 9,9% im Winter 1949/50 und 19,1% im
Sommer 1950.

Der massive Riickgang der Daueraufenthalter Grindelwalds wirkte sich auch auf die Frequenz
und das Einnahmenergebnis der Firstbahn aus, die zudem als reine Touristenbahn auch die
schlechte Witterung der Monate August und September in ungiinstigem Sinne verspiirte. Wenn
trotzdem im Berichtsjahr die Betriebseinnahmen gegeniiber dem dank seiner aussergewdhnli-
chen Schénwetterperiode einzig dastehenden 1949 um nicht ganz 5% zuriick gingen, so ist diese
erfreuliche Tatsache wohl unserer intensiven Inlandwerbung zuzuschreiben. In den letzten Jah-
ren ist die Frequenz der Schweizer Giiste unserer Bahn stiindig angestiegen.»

Herbst 1946 — 2. Sektion, Ausbetonieren der Mastrohre { Foto: Schudel)

Riickblick und Titigkeit der Gruppe BGF im Jahr 1950

Wie dike Gruppe BGF im Jahr 1949 gewirkt hat, haben wir gelesen. Niemand wird behaupten,
dass diese Arbeit umsonst gewesen sei. Wir lesen jetzt das Schreiben vom 14. Juni 1950.

«An das Personal der Bergbahn Grindelwald-First AG
Betrifft Zirkular vom 31. Mirz 1949

1. Nach gehabter Unterredung mit der Direktion in dieser Angelegenheit, teilen wir Thnen fol-

gendes mit:

Wir sind einverstanden, dass der von Ihnen beanstandete 2. Abschnitt des Zirkulares vom

31. Miirz 1949 gestrichen wird, wiirden Jjedoch begriissen, wenn die friihere Regelung beibe-

halten werden kénnte, und zwar aus folgenden 2 Griinden:

. die Bahn in Notfillen, eventuell mitten in der Nacht, sofort betriebsbereit ist, um Dritten

. helfen, z.B. verunfallten oder erkrankten Touristen oder Alplern;

2. die Wahrscheinlichkeit grosser ist, dass entstehende Briinde rechtzeitig entdeckt und mit
Erfolg geldscht werden kénnen, wenn jemand in der Station {ibernachtet, als wenn diese
nicht bewacht ist.

Es ist bekannt, dass sehr hiufig Brinde entstehen, sei es wegen defekten elektrischen Ein-
richtungen oder wegen unachtsam weggeworfenen Ziindhélzern, glimmenden Stumpen
und Zigaretten, die zu Beginn nur langsam um sich greifen und mit Leichtigkeit geléscht
werden konnen, wenn sie rechtzeitig entdeckt werden. Auch Brandstiftung oder andere
Ausblick auf den Eiger von der Station Egg {Fotos: A. Boss) béswillige oder mutwillige Beschiidigungen an Gebiuden und Anlagen werden sicher
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weniger vorkommen, wenn bekannt ist, dass sich jemand auf der Station befindet, als wenn
jedermann weiss, dass diese unbewacht ist. Dass ein Brandungliick die Anlage fiir viele Mo-
nate ausser Betrieb setzen und damit in erster Linie das Personal treffen wiirde, braucht wohl
nicht néher erldutert zu werden.

2. Was eine zusitzliche Unfallversicherung fiir die beiden ersten Unfalltage und die nicht ge-
deckten 20% anbetrifft, teilen wir Thnen mit. dass die Frage von der Direktion noch studiert
wird, und wir werden spéter darauf zurlickkommen.»

Der Fall Ubernachten war nun wieder freiwillig wie friiher, und es konnte niemand etwas sagen,
wenn einer einmal die Station verliess. Hauptsache war, wenn man am Morgen wieder zur rech-
ten Zeit am Arbeitsplatz war. Aber es kam ja selten vor, dass die Station einmal verlassen wurde
und auch nur an schinen Sommerabenden, wenn einer einen Spaziergang machte. Zum Schla-
fen kam jeder wieder zuriick und so waren die Stationen fast immer bewacht mit Ausnahme de
Station Oberhaus und Egg im Winter. Seit 1964 wird auf der Station Egg auch im Sommer nich
mehr iibernachtet und deren Personal schliift jetzt auch auf First. Fiir das Ubernachten werden
wir seit 1967 mit einer Zeitgutschrift von 3 Stunden entschédigt.

Am 11. Juli 1950 um 21 Uhr versammelten sich die Mitglieder der Gruppe BGF vollzihlig i
Hotel Bellevue. Mit dem Schreiben vom 14. Juni 1950 ist der Fall Ubernachten vorliufig erle
digt. Leider konnte die Zusatzversicherung fur die nicht versicherten 20% noch nicht erledi
werden. Aus unserer Gruppe ist Willi Wyss ausgetreten, weil er den Bahndienst verlassen hat,
Unter Verschiedenem wird noch wegen der neuen Gehaltsordnung bei der WAB gesprochen.
Man ist der Meinung zuzuwarten, bis dic WAB etwas erreicht hat. Im weiteren wurde beschlos-
sen, Hans Egger solle {iber die sportlichen Leistungen im Schiessen und Skifahren der Grup
BGF ein Buch fithren.

Im August gab die Ruhetagseinteilung fiir den September Anlass zu einer ausserordentliche
Gruppenversammlung. Ein Teil der Angestellten musste schon im September aussetzen und di
iibrigen hatten an keinem Sonntag frei. Man glaubte aber noch, dass einige, die aussetze
mussten, dann am Sonntag noch Dienst tun wiirden. weil sonst fiir den Sonntag zu wenig Per
sonal vorhanden war.

Am 28. August 1950 versammelten sich die Mitglieder der Gruppe BGF im Siili des Hotels Wet
terhorn. Und nun einige Siitze aus dem Protokoll dieser Versammlung:

«Hauptthema ist die Ruhetagseinteilung fir den September. Ebenfalls zu reden gibt das Ansin-
nen, die Angestellten, die aussetzen mussten, sollen am Sonntag Dienst tun. Ein Antrag aus de
Mitte der Versammlung lautet dahin, dass alle, die aussetzen, an Sonntagen keinen Dienst tun,
sonst miissten dann in der Vor- und Nachsaison noch mehr aussetzen. Dieser Antrag wird ein.
stimmig gutgeheissen und von jedem unterschrieben. Zirka um Mitternacht schliesst der Prési
dent die Versammlung und es wird zum gemiitlichen Teil iibergegangen.»

Die Herbstversammlung fand dann am 14. Dezember 1950 im Hotel Oberland statt. An diese

Versammlung wurde beschlossen, man wolle Herrn Betriebsleiter Zuberbiihler folgende Punkt

unterbreiten:

1. Starter und Hilfsstarter wiinschen, dass sie ihre Anstellungszeit wiihrend der Saison und i
zwel Malen machen kénnen.

. Die Jahreseinteilung sollte jedem Angestellten zu Jahresbeginn iiberreicht werden.

. Zuteilung fiir ein Paar neue Skihosen.

. Zu Hause Mittagessen, wenn ein Angestellter wihrend der Saison Werkstattdienst hat.

. Wahlausschuss.

. Jahresfreikarten bei Skilift-, Funi- und Sesselbahnerverband.

Unter Unvorhergesehenem gab es lange Gespriche iiber Anstellungsverhiiltnisse, Zusammen

arbeit mit unseren Vorgesetzten und tiber Lohnfragen.

[ S ST
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Wie jedes Jahr, so fand der traditionelle «Siirchabes-Aben» auch in diesem Jahr statt, und so
mochte ich die kurze Notiz iiber diesen Abend. die in unserem Gruppen-Protokollbuch steht.
hier anfiihren:

«Die Jahreszusammenkun{t des BGF-Personals wurde im Hotel Gletschergarten am 19. Dezem-
ber 1950 abgehalten. Anwesend waren Herr Peter Balmer, Herr Rudin und das BGF-Personal.
Herr Zuberbiihler gibt dort bekannt, dass die Direktion BOB/WAB/JB beschlossen habe, dem
BGF-Personal die Beamtenbillette (einheimische Taxe) ab 1. Januar 1951 zu gewihren.»

Am 1. August 1950 auf First

Wie iiblich war an diesem Tag das Wetter nicht sehr gut und so méchte ich ein Erlebnis, das ich
nicht vergessen habe, erzihlen. Es war am Nachmittag und ein heftiges Gewitter drohte von
Westen her. Die ersten Regentropfen und Windstésse waren zu verspiiren und es driingten sich
zahlreich anwesende Giste zur Talfahrt in die Station First. Christen Kaufmann und ich ver-
sahen den Dienst. Weil es 1. August war, schickte man uns von Bort ein halbes Fass mit altem Oel,
um es am Abend mit dem aufgeschichteten Holz zu verbrennen. Leider kam das Fass eben im
grossten Getiimmel auf First an und wir konnten den Transporter nicht in das Magazin schie-
ben. So luden wir eben bei der Einfahrt nicht weit von der Kasse ab. Bald danach musste ich in die
Kasse, um dort Billette zur Talfahrt zu verkaufen. Christen Kaufmann startete die beladenen
Sessel zur Abfahrt nach Egg. so dass die Einfahrt der Station nicht bewacht war. Vor der Kasse
driingten sich die Giste, so kam es, dass ein kleines Maddchen von Erwachsenen in das halbe Fass
mit altem Oel gestossen wurde. Riicklings war das Kind hinein gefallen. Gliicklicherweise blieb
der Kopf vom Oel unberiihrt. Sofort wurde das schreiende Kind gewaschen und mit anderen
Kleidern versehen. Der erziirnte Vater, der eben Billette zur Talfahrt gekauft hatte, wollte nun
sein Geld zuriick haben und mit seiner Familie zu Fuss nach Grindelwald gehen. Ich gab ihm das
Geld zuriick, bat ihn aber, sich noch anders zu besinnen und nicht zu Fuss zu gehen, da der Weg
schlecht und vom Regen nass sei. Da der Gewitterregen nicht nachlassen wollte, entschloss er
sich doch mit dem Sessel hinunter zu fahren. Der Schaden fiir die Kleider wurde von der Bahn
vergiitet, und so nahm dic unerfreuliche Angelegenheit einen guten Ausklang. Ich galube, die
Familie bekam Freikarten fiir den Rest ihrer Ferien und wir wurden gute Freunde. Ein solches
Erlebnis kann uns Menschen manchmal niher zusammenbringen, als wenn alles wie am Schniir-
'31'"3'.1 geht. Wir leben eben manchmal aneinander vorbei, und nur der Zufall oder ein kleines
Ereignis bringt das fertig, was oft Zeitspannen von Jahren nicht erreichen.

Aus dem Giistebuch vom Bergrestaurant First 1950

In vielen Berghotels und Gasthéusern ist es Brauch ein Géstebuch oder Hiittenbuch zu fiihren.
Dort werden Erinnerungen, Erlebnisse, Widmungen und Gedichte niedergeschrieben. Eine spi-
tere Generation wird dann einmal das Geschriebene lesen und ihre Freude daran haben. Im
Bergrestaurant First ist so ein Giistebuch, in dem ich mit Interesse gelesen habe was Verwal-
tungsratsprisident Peter Balmer geschrieben hat:

In Grindelwald den Gletschren by,
da cha mu gibig liben!

Mier hein so lang mer hie scho syn
nie lengi Zyt no ghéiiben.

Da gangig wa n'ach d’Aerden treid,
zum Mond, ul d"Sunna, wen er weid
Iehr findid nid vo Form und Gstalt
es scheenders Tal wan Grindelwald.



"

Sesselbahn mit Eigernordwand
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{Foto: Gyger )

Was der Gletscherpfarrer Gotifried Strasser sel. in seinem stimmungsvollen Volkslied gesungen
hat, das wird von den Tausenden, die von den sanft gleitenden Sesseln der Bahn auf die aussichts-
reiche Berghthe von First heraufgetragen werden, eindrucksvoll nachempfunden. Schon die
Juftige Fahrt mit freiem Blick in den weiten Talgrund hinunter und auf die Hochgipfel der
Berneralpen, von den Haslibergen bis zur Bliimlisalp, mit den leuchtenden Firnen, den blauen
Gletschern und den schroffen Felswiinden ist ein Erlebnis, das alle als freundliche Erinnerung
mit sich heimiragen.

Wenn der Friihling ins Bergland eingezogen ist und die Alpweiden sich mit sattem Griin ge-
schmiickt haben, das von in Gruppen beisammen stehenden blauen Enzianen, schwefelgelben
Anemonen und weissen Berglilien durchwirkt ist, so entsteht vor dem staunenden Blick ein
zauberhaftes Bild der Erhabenheit der Bergwelt, das unvergesslich ist und den Wanderer immer
wieder bergwirts zieht.

Und wenn vom nahen Hang heriiber der schrille Pfiff der Murmeltiere ertént und flinke Gemsen
tiber den Grat enteilen, ein Adler mit méchtigem Fliigelschlag seine Kreise zieht, dann webt eine
Stimmung iiber der Alp, die wie eine Andacht empfunden wird.

Im Winter schwebt der Skifahrer mit der Sesselbahn in einer halben Stunde auf First hinauf, wo
er in der warmen Gaststube mit Vorliebe eine Erfrischung geniesst, um wohlig erwiirmt und ge-
stirkt aufl einer der vielen Pisten ins Tal hinunter zu sausen. Welche Lust!

Doch wie matt und farblos ist jeder Versuch, die auf First dem Besucher sich bietenden Reize der
umlicgenden Bergwelt zu schildern! Kommt, frohe Wanderer aus Dorf und Stadt, aus Heimat
und fernem Land und schauet und erlebet selbst! Seid alle herzlich willkommen auf First!

Grindelwald, den 20, Juni 1950 P. Balmer

Im weiteren habe ich gelesen was Direktionsprisident Eugen Losinger, iiber den Bau der First-
bahn, im Giistebuch vom Restaurant First geschrieben hat und méchte die Worte hier festhalten:

Mein Beruf bringt mir viel Freude und Genugtuung. Aber sehr oft bleiben Werke, die jahrelang
mein Interesse, meine Anspannung waren, dem Publikum versteckt, tief im Berge oder als un-
sichtbare Fundationen. weiss niemand darum.

Umso grésser ist meine Freude an der Firstbahn, Diesmal ist es mir gelungen. so etwas wie ein
Zauberer aus dem Miirchen zu sein und dank der Technik den sagenhaften fliegenden Teppich
wahr zu machen. Dafiir aber hat es nicht nur Berechnungen, Material und technisches Kénnen
gebraucht. Der volle Einsatz unseres hochverehrten Herrn alt Nationalrat Peter Balmer und vie-

1‘-;: anderer vom First-Projekt begeisterter Grindelwalder war nétig, um diesen Plan zu verwirkli-
chen,

N.u"_ schweben jiihrlich tausende von Menschen iiber Blumenwiesen, diistere Tobel und Tannen-
wi ptlel. iiber schimmernde Schneehi nge. Sie sollen und diirfen es unbesorgt tun. Denn unermiid-
lich ist das Personal darum bemiiht, fiir die Sicherheit und Bequemlichkeit der Giste zu sorgen.

Esist mir ein Bediirfnis, an dieser Stelle allen und jedem Dank zu sagen fiir Begeisterung, Mithil-
fe und Ausdauer.

Bern, im Herbst 1950 Eugen Losinger
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Zum Tode der Herren Peter Balmer und Eugen Losinger
im Sommer 1951

Aus dem Jahresbericht von 1951

Das vergangene Geschiftsjahr brachte der Firstbahn eine neue Verkehrssteigerung und damit
die hdchsten Jahreseinnahmen seit Bestehen der Bahn, Die Einnahmen unserer Unternehmung
als reine Ski- und Touristenbahn sind weitgehend von den Witterungsverhéltnissen abhingig.
Die bedeutende Erweiterung der Werbung hat dazu beigetragen, dass Grindelwald in den letzten
Jahren eine sich dauernd verbessernde Besetzung aufwies. Wahrend im Berichtsjahre die Uber-
nachtungen der Ausldnder- und Schweizergiste zusammen in der ganzen Schweiz gegentiber
1950 um 8,8% zugenommen haben, betrégt die analoge Steigerung fiir Grindelwald 20,5%.

Den Nachruf iiber die beiden Verstorbenen aus dem Jahresbericht von 1951 méchte ich hier teil-
weise wiedergeben:

«Unsere Gesellschaft hat im Sommer 1951 innert weniger Tage zwei schwere Verluste erlitten. A
einem Herzleiden, das ihm seit lingerer Zeit zu schaffen machte, entschlief am 20. Juli 1951 unser
Verwaltungsratsprisident und Vizeprisident der Direktion, Herr alt Nationalrat Peter Balmer;
und am Tage seiner Beerdigung, am 23, Juli 1951, folgte ihm Herr Eugen Losinger, Direktionss
priisident und Vizeprisident des Verwaltungsrates, nach zwei schweren Operationen im Tode
nach. Die Verdienste der verehrten Verstorbenen um die Firstbahn, fiir deren Verwirklichung sig
seit 1930 einstunden, bleiben unvergesslich.

Herr Peter Balmer hat es mit grossem Geschick verstanden, schon anfangs der dreissiger Jahre
der Firstbahn treue Freunde aus dem Tal selbst zuzufiihren. Er sah voraus, was die Erschliessung
der Sonnseite fiir sein geliebtes Grindelwald bedeuten wiirde. Vorerst gelang es ihm, die selbst in
Grindelwald geteilten Meinungen zu koordinieren, dann sprach er in der Sitzung des Nationa
rates vom 21. Juni 1934 die entscheidenden Worte, so dass nach kurzer Diskussion die Riite de
Konzessionserteilung zustimmten. Am 4. Juli 1938 ist unsere Gesellschaft gegriindet und He
Peter Balmer zum Priisidenten des Verwaltungsrates gewéhlt worden. Die Finanzierung war ge
sichert, als einige Tage nach Beginn der Bauarbeiten der Krieg ausbrach, der alles lahmlegte:
Bald fielen auch die von Gemeinde, Kanton und Bund gesprochenen Subventionen aus Arbeits
beschaffungskrediten dahin, und schliesslich warf die Teuerung der Kriegsjahre die Kosten:
berechnung iiber den Haufen, so dass sich 1945, nach Beendigung der Feindseligkeiten eine hoffs
nungslose Lage darbot. Prisident Peter Balmer gab aber nicht auf. Mit bewundernswerter Bes
geisterung setzte er sich fir die neue Idee, an Stelle der Standseilbahn eine Sesselbahn zu bauen
ein, um schon am 29. Dezember 1946 die ersten Sektionen und zwei Monate spiter die ganze
Firstbahn dem Betrieb zu iibergeben. Sehr gross sind die Verdienste des Verstorbenen um dig
seitherige Entwicklung des jungen Unternehmens, welches er mit Freude und grossem Geschic
leitete.

Um unseren Gisten die Orientierung im weiten Firstgebiet zu erleichtern, wurden in Zusammen-
arbeit mit den «Berner Wanderwegen» und als Ergianzung der Arbeiten des Kurvereins Grindel-
wald die schonsten von der Firstbahn erschlossenen Touren im Gelidnde markiert. Beim Restau-
rant First wurde im Berichtsjahre ein Alpenanzeiger aufgestellt, welcher den Besuchern die
Ubersicht iiber die vielen Gipfel, Gletscher und Grate vermittelt.

Die bereits im Vorjahre begonnen Erneuerungsarbeiten, die Verstirkungen der Balanciers und
die Auswechslung der Wippenlager wurden weitergefiihrt.

Im Jahre 1951 stand die Firstbahn wihrend 264 Tagen im &ffentlichen Verkehr, und zwar vom
1. Januar bis 1. April, vom 12, Mai bis 7. Oktober und vom 15. bis 31. Dezember. In der Zwischen-
zeitwurden Unterhalt und Revision der Betricbsanlage mit reduziertem Personalbestand durch-
gefihrt.

An der Generalversammlung vom 23. Juni 1951 wurden alle bisherigen Verwaltungsrite in ihrem
Amte bestiitigt. Anlidsslich seiner Sitzung vom 20, November 1951 konstituierte sich der Verwal-
tungsrat neu, indem Herr J. Hauser, Hotelier in Grindelwald, zum Prisidenten, und Herr Ing.
M. Masshardt, Zollikofen, zum Vizeprisidenten gewéhlt wurden.

Die Arbeit der Gruppe BGF im Jahr 1951

Die Gruppenversammlung fand am 15, Juni 1951 im Hotel Hirschen statt. Der Vorstand wurde
aufweitere 2 Jahre wiedergewihlt. An der Versammlung waren nur 10 Mitglieder anwesend. Die
Gehaltsordnung wurde erdrtert und beschlossen, sich mit dem Priisidenten A. Michel, Sektion
BQB. in Verbindung zu setzen, um genaue Unterlagen #u erhalten, wie sich das neue Lohnregu-
lativ der WAB auf unsere Gehiilter auswirken werde. Peter Roth wurde noch vorgeschlagen an
eventuellen Verhandlungen irgend welcher Art teilzunehmen. Peter erklirte sich dazu bereit.
Der Vorstand ist ermichtigt worden, eventuelle Unkosten aus der Gruppenkasse zu bezahlen,
Am 27, September 1951 wurde die erste Eingabe an die Direktion der Firstbahn vom SEV gestar-
tet. Am 26. Oktober 1951 fand dann eine erste Aussprache zwischen Herrn Direktionssekretir
und Verbandssekretir O. Gadegg ber die Frage des Teuerungsausgleichs fiir das Personal der
BGF statt. Daraus ergab sich, dass die Direktion der BGF grundsétzlich bereit war einen Teue-
rungsausgleich zu bezahlen und auch ein neues Lohnregulativ zu besprechen. Es wurde vorgese-

he n, sobald die Vorschliige der Verwaltung bekannt seien, eine Versammlung der Gruppe BGF in
Grindelwald durchzufiihren.

Aber auch ohne Herrn Ing. Eugen Losinger wiire die Bergbahn Grindelwald-First nie zustande
gekommen. Bereits 1930 wurde er von Interessenten angefragt, ob er bereit sei, natiirlich unent:
geltlich, die Unterlagen zu einem Konzessionsgesuch fiir eine Bahn Grindelwald nach Waldspit2
zu beschaffen und ein Projekt hiefiir auszuarbeiten. Er erkannte sofort, dass nur First als Ends
station fiir eine Skisport- und Touristenbahn in Frage kommen konne. Er fand fiir diese Ide
bald die Untrstiitzung des Herrn Nationalrat Balmer und seiner Freunde. Herr Eugen Losingel
verstand es in der Folge trefflich, die technischen und spiter auch die bedeutenden finanziellen
Probleme zu meistern. Seine enge Zusammenarbeit mit Herrn Peter Balmer trugihre Frichte,
wir nach dem Krieg vor einer vollig neuen Situation stunden. Auch Herr Losinger gab nicht aul
und liess mit unerschiitterlicher Zuversicht das neue Sesselbahnprojekt bearbeiten, um dann mi
grossem Wagemut und echtem Unternehmergeist den Hauptanteil der Finanzierung zu iiber
nehmen. Er wusste, dass seine Berechnungen richtig waren, erkannte die landschaftlichen, tou:
ristischen und skisportlichen Vorteile der Firstbahn und iiberwand die technischen Schwierigs
keiten mit iiberlegenem Konnen. Auch er nahm regen Anteil an der Entwicklung des jungen Uns
ternehmens. Viele betriebliche Massnahmen ordnete er persdnlich an. Tiéglich liess er sich {ibe!
die Ergebnisse orientieren. Mit Genugtuung stellte er fest, wie sich unser Unternehmen in stéin:
dig zunehmendem Masse konsolidierte und wie sich die Erfiillung seiner Erwartungen imme
deutlicher abzuzeichnen begann.

:I;:m 13, Nc.;vember 1951 fand dann im Hotel Bahnhof in Grindelwald eine Zusammenkunft mit
Rﬂ;l.cbslclter W,_Zuberbiihler, A. Michel, Prisident BOB, Gruppenvorstand BGF inkl. Peter
2 E;l statt. An dieser Zusammenkunft wurden die Vorschliige der Verwaltung iiber Teuerungs-
ulagen pro 1951 und neue Gehaltsordnungen bekanntgegeben. Die Personalvertreter erklirten

Die Verdienste der beiden Verstorbenen um die Firstbahn sind unausléschlich. Wir werden ihrel Bl o
sich mit diesen Vorschligen einverstanden.

chrend gedenken.»
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Aus dem Jahresbericht 1952

Das Jahr 1952 brachte wiederum eine Verkehrszunahme. Sowohl die Zahl der beforderten Perso
nen als auch die Betriebseinnahmen iibertreffen alle bisherigen Ergebnisse. Wihrend der ersie
sechs Betriebsjahre, das heisst von 1947 bis 1952, stieg die Anzahl der jihrlich beforderten Perso
nen von 447 050 auf 866 970 und erhéhten sich die Jahreseinnahmen von Fr. 459 504.— au
Fr. 870 956~ Die intensive Werbung, welche unsere Unternehmung seit Beginn des ersten Be
triebsjahres sowohl im Inland wie auch im nahen Ausland unter Aufwendung bedeutender Mit
tel betrieb, hat sich gelohnt.

Der Essraum auf Bort kam zur Sprache und es wurde auch Geschirr, Geschirrtiicher und Hand-
tiicher verlangt. Aus der Versammlung kam der Vorschlag, es sollten wieder einmal Uberkleider

verlangt werden.

An der Herbstversammlung, am 1. November 1952, im Hotel Bahnhof, nahmen 15 Kollegen teil.
Priisident Fritz Baumann orientierte iiber die Aussprache mit Herrn Zuberbiihler, betreffs
Essraum Bort mit Zubehdr. Am meisten interessierte die Herbstzulage und es wurde beschlos-
sen, an die Direktion eine Eingabe zu starten. Am 23. Dezember 1952 reichte Verbandssekretir
0. Cadege im Auftrag der Gruppe BGF eine Eingabe an unsere Direktion ein, die sich mit dem
Teuerungsausgleich, der Anpassung der Lohne an digjenigen der WAB sowie der Schaffung
Der immer mehr zunehmende Verkehr machte eine Erweiterung des Bergrestaurants auf Firs@ eines Gehaltsregulativs befasste.
unumginglich. Der bis jetzt hiefiir verwendete Barackenbau wurde vergrossert. Gleichzeitig is
ein Keller und dariiber eine leistungsfihige Restaurationskiiche erstellt worden. Das Restauran|
verfiigt nunmehr iiber 150 Sitzplétze unter Dach, wozu im Sommer weitere 150 Sitzplatze auf dei
Terrasse kommen. Zwischen der Station First und dem Restaurant wurde ein gedeckter Zugan
erstellt, welcher uns in Zukunft im Winter viele Arbeitsstunden fiir Schneeriumung erspare

wird.

Im Berichtsjahr stand die Firstbahn wéihrend 266 Tagen im 6ffentlichen Verkehr, vom 1. Janu A
bis 23. Mirz, vom 10. Mai bis 12. Oktober und vom 13, bis 31. Dezember.

Aus dem Jahresbericht 1953

Das Jahr 1953 brachte der Firstbahn eine weitere Zunahme des Verkehrs und eine betrichtliche
Steigerung der Einnahmen. Die Zahl der jihrlich beférderten Personen erhdhte sich von 1947 bis
1953, also wihrend sieben Betriebsjahren, von 447 050 auf 973 159, In derselben Zeitspanne
konnten die Jahreseinnahmen von Fr. 459 504 auf Fr. 955 158~ mehr als verdoppelt werden.
Am 5. September 1953 wurde der millionste Passagier von der Talstation der Firstbahn berg-
wirts befordert. Starke Verkehrssteigerungen brachten die Monate Januar, Februar, Mai, Au-
gust und September, wihrend der Juni wegen des fast anhaltend sehr schlechten Wetters bedeu-
tend geringere Einnahmen als frither aufwies. Auch die Monate April und Juli vermochten we-
gen vielen Regentagen die Ergebnisse des Vorjahres nicht zu verbessern. Alle {ibrigen Betriebs-
monate verzeichneten eine leichte Zunahme des Verkehrs.

Zuneuen Mitgliedern des Verwaltungsrates wihlte die Generalversammlung der Aktionére vom
14. Juni 1952 die Herren Dr. E. Gerber, Fiirsprecher, in Bern, und Dir. H. Jecklin, Wabern be
Bern, beide mit Amtsdauer bis zur ordentlichen Generalversammlung im Friihling 1953. Zun
neuen Sekretir des Verwaltungsrates und der Direktion wurde Herr Roland Rudin, Bern, er
nannt,

Die bereits im Jahresbericht pro 1952 erwiihnte Erweiterung des Bergrestaurants auf First und
der gleichzeitige Ausbau des Kellers und der Kiiche haben sich bewiihrt. Das gleiche gilt fiir die
im Geschiftsjahr 1952 ausgefiihrten baulichen Erweiterungen der Station Bort und der {ibrigen
S_tationsgeb;'iudc.. In den letzten Jahren zeigte es sich in stets zunehmendem Masse, dass die Ein-
nf:htungen in der Station First dem grossen Verkehr nicht mehr gewachsen sind. Daher mussten
die Abort- und Toilettenanlagen erweitert werden. Es fehlte auch an Abstellriumen fiir die Gii-
tertrnsporte des Restaurants First und des Berghauses auf dem Faulhorn. Um den wachsenden

Anforderungen gerecht zu werden, wurde im Berichtsjahr das Stationsgebiiude First ausgebaut
und erweitert.

Die Arbeit der Gruppe BGF im Jahre 1952

Wenn man die Protokolle der ersten Lebensjahre der Gruppe BGF durchsieht, so wird einem be
wusst, dass die Probleme viel griisser waren als heute, galt es doch damals um jede kleinste Ver
besserung, sei’s in Lohnfragen oder um Kleider, eine Anschaffung irgend welcher Art, die den
Personal diente, zu kiimpfen. Heute ist uns so vieles selbstverstindlich, was damals noch uner
reichbar schien, und wir haben vieles vergessen was frither war. Wir neigen heute viel schnelle
zur Kritik, wenn nicht alles wie am Schniirchen geht, als wir es friiher getan haben. Die Jahre del
Hochkonjunktur haben uns geindert und wir rechnen in materiellen Dingen eben anders, gross
ziigiger, als in fritheren Jahren. Und doch lebt der Arbeiter und Angestellte auch heute nicht ir
Uberfluss, sondern er muss rechnen und schauen, dass er mit seinem Lohn zurecht kommt. Be
sonders der kleine Lohnbeziiger bekommt die Teuerung am meisten zu spiiren, wihrend de
grosse Lohnempfiinger davon profitiert, Aber frither war es nicht so selbstverstindlich, dass dil
Teuerung immer voll ausgeglichen wurde, Was das fiir den kleinen Lohnbeziiger bedeutete, kan
nur der ermessen, der es am eigenen Leibe erfahren hat.

Die Arbeit der Gruppe Firstbahn im Jahr 1953

Die Zusammenkunft mit SEV-Sekretiir Werner Meier und Betriebsleiter Zuberbiihler sowie dem
Gruppenvorstand BGF fand am 25. Februar 1953 im Hotel Bahnhof statt. Gegenstand der Be-
sprechnung war die Eingabe vom 23. Dezember 1952, wegen Lohndifferenzen gegeniiber der
WA?”B. Ob die Besprechung von Erfolg war, entzieht sich der Kenntnis des Schreibenden. Je-
fvc:ialls war der _zweite '[j::il gemiitlich und dauerte bis in die Morgenstunden des 26, Februars.
mn’:ler Mclcr erinnert sich nof:h"hcute an jenen unverges§lichen Abend, den er «Salamitiirgn
ry l}nd bei _]cdcr‘_Gl_:lcgenheu dussert er den Wunsch, wieder einmal mit Kollegen der First-

cinen so gemiitlichen Abend zu erleben. Moge sich die Gelegenheit bieten, ihm diesen

Wunsch zu erfiillen, aber vielleicht wiirde dann die Salami nicht so reichlich geschnitten wie an
Jenem Abend,

Nun einige Ausziige aus den Protokollen der Gruppe BGF des Jahres 1952. Die Hauptversamn
lung fand am Freitag, den 9. Mai 1952, im Restaurant Glacier statt. Der Prisident der Gruppé
Fritz Baumann, konnte 14 Kollegen begriissen. Die Erh6hung des SEV-Beitrages um Fr. 1.50 pri
Vierteljahr wurde zur Kenntnis genommen. Fiir Angestellte, die in Gemeindekommissionen ge
wiihlt wurden, sollten keine ausserordentlichen Ruhetage bewilligt werden, es miissten orden
che Ruhetage beniitzt werden.
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Die Gruppenversammlung fand am 21. April 1953 im Restaurant Steinbock stait. Prisident Fritz

Baumann orientierte die Versammlung {iber das neue Lohnregulativ, das immer noch auf sich
warten lasse. Das wichtigste Traktandum dieses Abends waren die Wahlen. Da der alte Vorstand
amtsmiide war, wurden neu vorgeschlagen und auch einstimmig gewihlt: Als Prisident: Alfred

Abegglen, als Vizeprisident: Gottfried Bohren, als Sekretir: Hans Bleuer, als Kassier: Hang

Egger, als Beisitzer: Albert Boss. Dem alten Vorstand, aber vor allem Priisident Fritz Baumann,
wurde fiir die grose Arbeit in der Gruppe der beste Dank ausgesprochen.

Die Herbstversammlung fand am 16. Dezember 1953 im Restaurant Steinbock statt. Prisideni
Abegglen eroffnete die Versammlung. Eine rege Diskussion entstand wegen dem Brief vom 11,
Juli 1953, den die Hilfsstarter an die Direktion BGF geschickt hatten. In diesem Brief verlangten
die Hilfsstarter eine Gleichstellung mit dem Starter, da beide die gleichen Arbeiten verrichten
miissten und fir gleiche Pflichten wurde auch gleicher Lohn verlangt.

An der Zusammenkunft der Direktion mit den Hilfsstartern im Hotel Bellevue wurde uns klar
gemacht, das es nicht moglich sei, das ganze Personal in die gleiche Lohnklasse einzureihen, dass
auch in anderen Betrieben verschiedene Lohnklassen vorhanden seien. Die Hilfsstarter konntes
aber nicht begreifen, dass sie mit dem Stationswirter verglichen wurden, da dieser bei dej
WAB/JB kein Kondukteurdienst tue, wie der Hilfsstarter bei der Firstbahn, der die gleiche Ars
beit verrichten miisse wie der Starter, Die Starter waren erziirnt, dass die Hilfsstarter von sich aus
diesen Briefl geschrieben hatten.

Aus dem Jahresbericht 1954

Das Schlechtwetterjahr 1954 brachte schon withrend der Wintersaison aussergewdhnlich vie
Nebeltage, Wenig Sonne und hiiufiger Schneefall beeintriichtigten den Skisport und damit auck
den Verkehr der Firstbahn. Regen und Nebel sowie kaltes und unfreundliches Wetter hemmter
dann aber den Geschiftsgang ganz besonders im Sommer, namentlich in den Monaten Juni, J
und August, also wihrend der Zeit, die uns sonst die meisten Einnahmen bringt und fiir das Jah:
resergebnis entscheidend ist. So registrierten wir im Juni 22 Regentage und nur 6 Tage mit schd
nem Wetter, im Juli 20 und 6 Tage, im August 17 und 7 Tage, somit fiir diese drei Monate 59 Re
gentage und nur 19 Sonnentage. Wenn es trotzdem gelungen ist. mit Fr. 173 975.- Einnahmen af

der Kasse das bisher hichste Einnahmenbetreffnis der Monate Juli zu erreichen, so zeigt dies;

dass die anfangs des letzten Jahres gehegten Hoffnungen berechtigt waren und nur die ausseror:
dentlich schlechten Witterungsverhéltnisse eine weitere Steigerung der gesamten Jahreseinnahs
men verhindert haben. Die Einbusse gegeniiber dem Vorjahr betrigt nur 2,7%. Als Vergleich mag
die Angabe des Verbandes Schweizerischer Transportunternehmungen interessieren, wonach
die ihm angeschlossenen Zahnrad- und Standseilbahnen pro 1954 gegeniiber dem Vorjahr einer
Riickgang der Einnahmen aus dem Personenverkehr von 7,1% zu verzeichnen hatten.

Um den vielen Spaziergiingern, Skifahrern und Gisten der Firstbahn den Aufenthalt in unseren
Gebiet so angenehm als moglich zu gestalten, schenkten wir dem Ausbau der Fuss- und Spazie
wege sowie der Skipisten wiederum besondere Aufmerksamkeit. Neben Verbesserungsarbeitel
an bereits bestehenden Fusswegen wurde im Jahr 1954 am felsigen Hang beim «gelben Brunnen¥
zwischen First und Bachliger ein fiir jedermann leicht begehbarer Weg hinunter nach Waldspi
angelegt. Damit ist das Firstgebiet um einen weiteren wertvollen Wanderweg bereichert worden

Fiir Wegbauten haben wir im Berichtsjahr Fr. 19 000~ ausgelegt, Der Ausbau der Skipiste an
Jochwang kostete Fr, 5600~ Im Jahr 1954 stund die Firstbahn an 259 Tagen im Gffentliched

Verkehr, und zwar vom 1. Januar bis 21. Mirz, vom 8 Mai bis 10. Oktober und vom 18. b
31. Dezember.
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Aus dem Jahresbericht 1955

Wer heute auslindische Kurorte besucht, wer dort die Anstrengungen der bekannten Reiseléin-
derund der Gebiete, diesich jetzt ebenfallsin den Fremdenverkehr einschalten, verfolgt, und wer
die Verkaufsbestrebungen der Reisebureaux kennt, ist sich dariiber im klaren, dass es grosster
Anstrengungen und emer einsichtigen Zusammenarbeit aller bedarf, um unseren treuen langjéh-
rigen Gisten sowie der neu zu gewinnenden, anspruchsvollen Kundschaft gleiches und besseres
zu hieten, als sie in den vielen anderen Ferienorten der Schweiz und des Auslandes finden. Nur
wenn alle Einwohner Grindelwalds, auch die alteingesessenen Familien und Bergteiler, diese
Tatsache einsehen und mit der Zeit Schritt halten, wird es moglich sein, die heutige Stellung des
weltbekannten Gletscherdorfes als Wintersportplatz und als Sommerkurort beizubehalten. Was
Davos. Gstaad, Arosa, St. Moritz, Zermatt und Verbier in der Schweiz oder Val d'Isére und Cou-
cheree in Frankreich oder Sestriére und Cortina d’Ampezzo im nahen Italien und die Deutschen
und Osterreicher in ihren Fremdenverkehrszentren tun, darf Grindelwald nicht lassen.

Der Bergbahn Grindelwald-First stehen deshalb in den kommenden Jahren bedeutende Aufga-
ben bevor. Eine Verwirklichung dieser Projekte kann jedoch nur erfolgen, wenn mit der bereit-
willigen, verstiindnisvollen und tatkriftigen Unterstiitzung aller Grindelwalder und deren Be-
hérden gerechnet werden darf. Jedermann weiss, welchen neuen Aufschwung das Gletscherdorf
wihrend der neun Jahre des Bestehens der Firstbahn genommen hat. Mit dem Prospekt, jedem
Plakat und mit jeder Annonce hat die BGF den Namen Grindelwald in die Welt hinaus getragen.
Hunderttausende reisten mit unausloschlichen Erinnerungen an ihre Fahrt ins Firstgebiet in
ihre Heimat zuriick und sprachen dort begeistert von Grindelwald, dem sie damit immer wieder
neue Giste zufithrten. Viele Kurorte beneiden Grindelwald, weil ihm zwei Propagandabudgets
zur Verfiigung stehen, ndmlich diejenigen des Kurvereins und der Firstbahn, welche durch ihre
‘Werbung die Streuung und Wirkung verdoppeln. Bis jetzt hat die Bergbahn Grindelwald—First
AG allein mehr als Fr. 570 000~ fiir Werbezwecke ausgelegt. Diese Ausgaben waren nicht um-
sonst. Heute erfreuen sich die Hotels, Pensionen und Ferienwohnungen einer maximalen Beset-
zung im Sommer und eines wesentlich verbesserten Geschiftsgangs wihrend der Wintersaison,
Das brachte Verdienst und die Mittel ins Tal, die notwendig waren und immer noch nétig sind,
um den Komfort und die Einrichtungen der kleinern und grossern Hiuser den stets wachsenden
Wiinschen der Giiste anzupassen. Die letzten Jahre haben mit aller Deutlichkeit gezeigt. was die
Fl]'stbahn fiir Grindelwald bedeutet und welchen zusdtzlichen Verkehr und Umsatz sie ihm ver-
mittelt, Es ist deshalb bedauerlich und unverstindlich. dass die Bestrebungen unserer Unterneh-
mung, die Bahnanlage auszubauen und die dem Betrieb und den Giisten dienenden Einrichtun-
gen zu erweitern, immer wieder Hindernisse in den Weg gelegt werden. Wenn wir nicht riskieren

wol Icln. dass man uns meidet und Grindelwald wieder vergisst, so sind in den nichsten Jahren zu
verwirklichen:

1. Die Vergrosserung der Talstation, zum Zwecke einer fliissigeren Beférderung der Fahrgiiste
und zur Unterbringung einer Werkstatt im gleichen Gebiude.

. Das Erstellen eines zweckmissigen Berghauses auf First, welches bei Grossandrang im Som-

mer und Winter geniigend Platz bietet und eine rationelle Bewirtschaftung zulisst.

Die Erhéhung der Leistungsfihigkeit unserer Bahn.

: II?;IL‘ \-’el‘beascrung der Wanderwege, der Skipisten und des Dienstes fiir erste Hilfe bei Un-
dllen,

2

3

Zudclrn sollte gemeinsam mit den Gemeindebehirden eine Organisation geschaffen werden, wel-
f-‘hle ¢ine vollkommene Ausniitzung der Parkplitze im ganzen Dorfe erméglicht und den Verkehr
].c;f}a_rkem A r_ldrang leitend und ordnend erleichtert. Aber auch eine rasche Beférderungsmog-
ichkeit der Skifahrer vom Ende der Abfahrten zu den Bahnstationen und von einer Bahnunter-
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richtig angesehen, wenn das Aushilfspersonal Stationsdienst leistet und die Angestellten Revi-
sionsarbeiten verrichten miissen. Steuri Gottfried und Boss Albert sagten, es sollten keine Ney-
anstellungen mehr gemacht werden, dies kénnte sich zu unseren Ungunsten auswirken. Priisi-
dent Abegglen liess abstimmen betreffs Riicksprache mit Herrn Rudin. Eine solche Riicksprache
wurde einstimmig angenommen. Die Kollegen Boss Albert, Suter Hans, Steuri Gottfried und
Prisident Abegglen Alfred wurden vorgeschlagen bei dieser Riicksprache mit Herrn Rudin teil-

will. Leider waren unsere Bestrebungen, die sich aufdringenden Lasungen der vorerwiithnten
Probleme anzubahnen und zu férdern, im Berichtsjahr von schweren Enttiuschungen iiber:
schattet. Bei der Talstation, wo wir nur 106 m® anschliessendes Terrain bendtigen, kann keip
Quadratmeter freiwillig erworben werden. Wir mussten daher ein sehr gefiilliges und zweckmiis:
siges Projekt aufgeben und sehen noch keine andere Ldsung. Auch an der Alp Grindel gibt e
Bergteiler, welche der Meinung sind, es sei unserer Unternehmung auf First keine «Mutte», dag
heisst kein Quadratzentimeter Boden zu verkaufen. Wir verfiigen dort iber nur 15 Aren Grund
eigentum, auf welchem lediglich das Stationsgebiude Platz findet, wihrenddem z.B. der Spo
bahn Beatenberg-Niederhorn fiir die Erstellung der Station und des Berghauses 200 Aren unent:
geltlich zur Verfiigung gestellt wurden. Die Brienz-Rothorn-Bahn hat fiir Station und Bergha
110 Aren und die Niesenbahn fiir denselben Zweck 280 Aren erworben. Auch das Beispiel de
neuen Bergrestaurants Riffelberg ob Zermatt zeigt, dass solche Anlagen geriumig gebaui
werden miissen und mit weiten Terrassen und Liegehallen versehen sind, wenn sich die Giistg
wohlfithlen wollen.

zunehmen,

Aus dem Jahresbericht von 1956

‘Withrend des ganzen Jahres wurden insgesamt 1 020 004 Sektionsfahrten ausgefithrt. Damit
haben wir erstmals die Zahl von einer Million Teilstreckenfahrten {iberschritten und ein neues
Rekordresultat erzielt. Im Februar 1956 wurde auf der Sektion Egg-First der millionste Passa-
gier bergwiirts befordert und 1m gleichen Monat betrug die Zahl der seit Inbetriebnahme der
Firstbahn ab Talstation transportierten Personen 1 400 000,

Niemand, der Ruhe und Enspannung sucht, ldsst sich gerne in enge Riume und auf kleinen Te
rassen einpferchen. Wenn wir unseren Gésten nicht genug Platz bieten, so werden sie eben Firs
meiden, was sich auf die Dauer nicht nur fiir uns, sondern auch fiir Grindelwald und insbesonde:
re fiir diejenigen Leute, welche uns jetzt so wenig Verstindnis entgegen bringen, nachteilig aus-
wirken muss.

Aktennotiz von Bahnmeister Hans Balmer iiber die in 10 Jahren
1947/56 an der Firstbahn vorgenommenen Verbesserungen

Es ist mir ein Bediirfnis, einen Teil aus den Akten von unserem Bahnmeister Balmer hier nieder-
zuschreiben. Der Schreibende hat bei vielen hier erwdhnten Arbeiten mitgewirkt und ist darum
dankbar, dass ihm diese Akten zur Einsichtnahme (iberlassen wurden. Gerade unsere jungen
Kollegen wird es interessieren mit welchen technischen Schwierigkeiten die Firstbahn die ersten
Jahre zu kampfen hatte und welchen Einsatz von jedem Angestellten verlangt wurde, um diese
Mingel zu beheben. Und nun einen Teil aus den Aufzeichnungen von unserem Bahnmeister:

Die Arbeit der Gruppe Firstbahn in den Jahren 1954 und 1955

Aus dem Protokollbuch der Gruppe BGF will ich einen Teil niederschreiben. Es ist das einzig
Schriftstiick, das Auskunfl gibt, iiber die Ttigkeit und Arbeit der Gruppe: «Den nachfolgenden Aufzeichnungen méchte ich zuerst eine kleine Uberlegung voraussetzen,
Den bisher bekannten Transportmitteln wurde immer vorgeworfen, dass sie zuviel totes Gewicht
mit herumfiihrten. Um diesem Umstand abzuhelfen, wurden von der Technik immer leichtere
Transportmittel gebaut, so auch die Sesselbahnen. Dieses Gewichtsparen fiihrte dazu, dass auch
die Sesselbahnen verschiedene Kinderkrankheiten aufwiesen, welche erst durch den Betrieb ei-

ner stark frequentierten Bahn aufgedeckt wurden.

Hauptversammlung, den 4. Dezember 1954, im Restaurant Bahnhof. Prisident Alfred Abeggler
erdffnet die Versammlung um 21 Uhr. Anwesend waren 9 Kollegen. Leider war an diesem Abend
Hockeymatch, den einige von den fehlenden Kollegen bevorzugt haben. Die Mehreinzahlung ar
die Alterskasse war bald erledigt, da alle Anwesenden der Meinung waren, diese kdnnte das Uns
ternehmen begleichen. In der Frage der Dienstkleider wurde beschlossen, Herrn Zuberbiihle:
anzufragen, obes nicht méglich wiire, uns noch 2 Hemden und eine blaue Miitze zu geben, da wi
es alle dringend nétig hitten. Unser Kassier Hans Egger musste leider wieder ins Spital. Untet
anderem wurde noch der Antrag gestellt, jihrlich nur noch eine Versammlung abzuhalten, inso-
fern nicht etwas Ausserordentliches zu behandeln ist. Beschlossen wurde noch, bei Fr. 1.-Jahres
beitrag zu bleiben, hingegen die Busse auf Fr. 2.~ zu erhdhen. Die nichste Versammlung soll im
Restaurant Steinbock abgehalten werden.

Die erste Uberrasc hung brachten die Seile. Anfinglich wurde mit einer Betriebsdauer von 6 Jah-
ren gerechnet, doch schon nach einer Saison wurde man den Irrtum gewahr. Die Seile werden
eben doppelt beansprucht, d.h. als Zug- und Tragseil. Der grisste Verschleiss der Seile liegt in
der Spleissung. Bei den Kreuzungen kann eine Verdickung nicht vermieden werden, da sich sie-
bE_I_'t Litzen statt nur sechs einlagern missen. Deshalb ist der Verschleiss an den Kreuzungen am
8rossten, Selten kann ein Spleiss linger als eine Saison beniitzt werden. Das Material hillt ein
mehrmaliges Spleissen an der gleichen Stelle nicht aus, so dass man ganze Seilstiicke einsetzen
muss, was dann zwei Spleissstellen ergibt und den Verschleiss verdoppelt. Bald wird aber das ein-
Zusetzende Seilstiick zu gross und es ist rentabler ein neues Seil einzuziehen. Ein weiterer Fehler
I"??l n den zu kurz berechneten Spannwegen. Unsere Spannwege machen nur 8 Meter Seil aus,
die Spleisslinge betréigt aber 22-28 Meter. Aus diesem Grund kénnen wir bei einer Neu-
':p]"'m"“i_! nur 2 Meter Seil herausschneiden. Unsere ersten Seile waren 42driithtig und hatten
".] mm &. Dann sind wir zu 90driihtigen und 20 mm @ iibergegangen. Diese Konstruktion hat
?Ch Jedoch nicht bewiihrt. Wir haben dann die 72dréihtige Konstruktion gewiihlt und den

)“fUhn1esser bis auf 23)4 mm erweitert, Es hat sich gezeigt, dass diese Konstruktion fiir uns die
8CCIEnetste ist, jedoch mit einem Seildurchmesser von 22 mm.

Im Jahre 1955 wurde laut Protokollbuch keine Versammlung abgehalten. Dafiir fand am Anfang
des Jahres 1956 eine Gruppenversammlung statt, Das Protokoll von dieser Versammlung gibl
uns Aufschluss iiber die Arbeit der Gruppe im Jahre 1955, Es ist sehr aufschlussreich, wenn man
solche Protokolle lesen kann. Nicht nur heute gibt es Probleme zu l6sen, sondern auch damals
gab es Schwierigkeiten zu meistern und diese waren oft nicht leicht zu losen.

Hauptversammlung, den 16. Januar 1956, im Restaurant Steinbock. Die Lohnfrage konnte leider
noch nicht erledigt werden, da der Prisident der WAB noch keinen sicheren Bescheid wusste. Im
Unvorhergesehenen stellt Suter Hans den Antrag, es wiirde sicher auch ohne Aushilfspersona
gehen, nur um die zuséitzlichen Ruhetage schon im Februar einzuteilen. Auch wurde es nicht als
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Bei den Rollenbatterien haben wir leider noch nicht alle Fehler beheben koénnen. Die ersten
Miingel zeigten sich bei der Einlagerung der Wippenzapfen. Jeder {iber die Batterie fahrende
Sessel erzeugt pro Laufrolle einen Schlag auf die Lagerung, welche fiir die Summe der Schlige zy
schwach gebaut war. Wir haben deshalb die Auflagen um je 10 mm verstirkt und den Zapfen ai
beiden Seiten durch ein Sicherungsblech, welches mit der Batteriewand verschraubt wird, festges
halten. Diese Verbesserungen haben Erfolg gehabt, Weitere grosse Schwierigkeiten hat die
Schmierung gezeigt. Simtliche Schmierstellen wurden von einem Fettmagazin aus bedient und
die Lagerbiichsen waren aus Guss. Diese wurden bald angefressen, einerseits weil kein Fett z
den Gleitflachen kommen konnte und andererseits der Guss diesem einseitigen Druck nicht ge
wachsen war, Wir verwendeten nun Broncebiichsen und haben auf jede Wippstelle eine direke
Schmieranbohrung gemacht. Bei den Hauptzapfenist der Erfolg da, bei den Wippen hat es leide
nur zu einer Verlingerung der Lebensdauer gefiihrt, da die Wippbewegung nur sehr klein ist,
Hierauf haben wir Gummiblocklager ausprobiert, die sich als Lager gut bewihrten, jedoch
den Nachteil haben, auf dem Wippenzapfen anzuhocken. Wegen der Kondenswasserbildung
mussien wir die Hohlkorper der Batterien anbohren, womit ein Verrosten verhindert werden
konnte. Spiter zeigte es sich, dass auch die Laufrolleneinlagerung zu schwach ist. Bei den Nies
derhaltebatterien konnten wir die Auflager der Rollenzapfen verstirken, bei den normalen Bats
terien ist dies jedoch nicht durchfiihrbar, da kein Platz vorhanden ist. Ein gutes Anziehen d
Rollenzapfen ist hier die beste Abwehr. Die Fangbogen der Batterien wurden verlingert, dami
ein Hinterfangen der Sessel verunmoglicht wird. Um ein ruhiges Uberfahren der Batterien durch
die Sessel zu erreichen, wurden die Batterien mit Schnabelwippen versehen, Bei Masten Nr. 1€
und 43 haben wir die starren Batterien durch gewdhnliche ersetzt, da bei den starren Batterien
die Laufrollenlagerungen ausgeschlagen wurden. Mast Nr. 37 wurde versetzt, da die Boden:
distanz zwischen 36 und 37 zu klein war. Aus demselben Grund wurde Mast 21 erhdht. Be
Masten Nr. 14 und 24 sind die «Kissen» gewechselt worden, um die Fahrrichtung zu korrigieren

Aus dem Protokollbuch der Gruppe BGF entnommmen

An der Hauptversammlung, den 24. November 1956, im Hotel Bahnhof, waren 12 Kollegen an-
wesend. Entschuldigt hatten sich Burgener Hans und Steuri Gottfried, Egger Hans war in Eng-
land. Prisident Abegglen kann Feuz Heinz und Iniibnit Hans als neue Mitglieder begriissen. Der
Vorstand wird fiir eine weitere Amitsdauer bestéitigt und es wird beschlossen, dass bei Wahlen
auch abwesende Kollegen gewiihlt werden konnen. Im weiteren wird beschlossen, Einladungs-
karten anfertigen zu lassen, mit denen die Mitglieder zur Versammlung eingeladen werden kon-
nen. In Sachen Dienstkleider wurde die Meinung vertreten, das Personal hitte dringend Pullover
mit Armeln nétig. Der Préisident regt an, dass wir in der Revisionszeit den Samstagnachmittag
frei bekommen sollten, da in der Saison an Sonntagen durchgehend gefahren werde und das Per-
sonal nur eine verkiirzie Mittagspause habe. Dieser Anregung wird einheitlich zugestimmt.

Der freic Samstagnachmittag wurde dann eingefiihrt fiir die Uberzeit, die wir an Sonntagen in
der Saison machen mussten. Spiter als in der Hochsaison und besonders im Winter auch an
Werktagen durchgefahren wurde und die Dienstzuteilung auch am Sonntag massgebend war,
fiel die Sonntagsiiberzeit aus. Von da an galt der freie Samstagnachmittag in der Revision als
Sonntagsentschidigung. Ich werde dann spiter noch auf dieses Thema zuriickkommen.

Aus dem Jahresbericht von 1957

Am [rithen Morgen des 18 Mirz 1957 ist nach kurzer Krankheit unser Verwaltungsrat Herr
Johann Hauser, im hohen Alter von 83 Jahren sanft entschlafen. Die Verdienste des verehrten
Verstorbenen um die Firstbahn, fiir deren Verwirklichung er sich zusammen mit den Herren
Peter Balmer und Eugen Losinger seit 1930 unentwegt einsetzte, bleiben unvergesslich.

Auch bei den Kupplungen haben sich Mingel gezeigt. Es zeigten sich Backenarmbriiche, di€
daherriihrien, dass die Backenarme auf den Laufrollen aufschlugen, trotzdem theoretisch ges
niigend Spielraum vorhanden war. Da die Kupplungen aber meistens nicht waagrecht auf dig
Batterien auffahren, ergaben sich die Schlige, durch welche der Guss hirter wurde, bis di
Briiche entstanden. Innert kurzer Zeit wurden diese Backen ausgewechselt und durch im Gesenk
geschmiedete Stahlbacken ersetzt. Nun zeigten sich aber Risse an der Backe auf der Federseite,
die durch das Hiirtnen entstanden, so dass auch diese Backen innert kiirzester Frist ausgewech:
selt werden mussten. Da uns auffiel, dass die Kupplungen nicht gleichmissig kuppelten, haber
wir herausgefunden, dass die Druckfedern ungleichen Druck hatten. Wir sind nun dazu iiberge:
gangen die Federn auf ihren Druck zu priifen, wobei sich grosse Differenzen zeigten. An Hand
von diesen Priifungen stellten wir nun die Federn ein, was ein viel gelinderes Kuppeln bewirk®
Auch im Klemmweg haben wir durch Auftragen des Excenters eine Differenz behoben. Es hal
sich gezeigt, dass jede Kupplung alle zwei Jahre revidiert werden sollte, da die verschiedener
Gleitflichen nur bei einer Revision geschmiert werden konnen. Aus diesen Aufzeichnungen ers
sieht man, dass eine gute Wartung einer solchen Anlage dringend notwendig ist.

Herr Johann Hauser war von allem Anfang an ein begeisterter Freund und Forderer des First-
bahnprojektes. Seine Unterschrift steht an der Spitze der Erklirung, mit welcher im Jahre 1930
mehr als 100 Grindelwalder die zustindigen Behorden baten, dieses zu unterstiitzen. Er wusste
damals den Skiklub der Talschaft sowie Sir Arnold Lunn, den Zentralvorstand des SOS, die
Kantonale Eisenbahndirektion und viele andere mehr fiir die gute Sache zu gewinnen und trat
kriiftig fiir die Verstéindigung mit der Studiengenossenschaft Nothaltenalp ein, bis schliesslich
im Jahre 1934 die Firstbahn von der Bundesversammlung konzessioniert wurde.

Herr Johann Hauser war auch dabei und hat zahlreiche Freunde mitgebracht, als im gleichen
Jahre mit Hilfe der Gemeinde der Garantieverein gegriindet wurde, um die Finanzierung sicher-
Zustellen. An allen Begehungen mit den kantonalen und eidgendssischen Behérden auf hoher
Alp hater selbstverstiindlich ebenfalls teilgenommen. Am 4. Juli 1938, als die Bergbahn Grindel-
Wah:! -First AG gegriindet wurde. finden wir Herrn Johann Hauser an der Spitze der Liste der 124
Aktioniire, welche die Urkunde unterzeichneten. Auch nach dem Krieg, als alles verloren schien
und nurnoch die Méglichkeit offen war, das Projekt als Sesselbahn zu realisieren, also nach einer
damals neuartigen und noch kaum bekannten Bauweise, hat wiederum Herr Johann Hauser im
Jahre 1946 mit zahlreichen Freunden und Gleichgesinnten mit erneuter Kraft fiir die Firstbahn
fg:W:ercn Es ist seinen personlichen Bemiihungen zu verdanken, dass der Schweizerische Bund
der Bdmrschutz seine heftige Opposition milderte, so dass endlich im August 1946 mit dem Bau
5 r ah_n beg_opnen werden konnte, Noch Ende Dezember des gleichen Jahres fuhren die ersten
r::-?SGI f_unulul bis Bort, zwei Monate spiéter bis First. Seine Freude war unermesslich als er zusam-
€N mit seinen Mitkdmpfern die erste Fahrt genoss und das langersehnte Ziel erreicht sah.

Ein grosser Aufwand ist wihrend den 10 Jahren fiir die Lirmbekdmpfung gemacht worden. U 1
ter den verschiedenen Produkten hatsich bis jetzt der Gummi am besten bewiihrt. Aber auch hies
spielen verschiedene Faktoren mit, um den grossten Nutzeffekt erzielen zu kénnen. Das priizise
Laufen des Gummikérpers spielt dabei eine Hauptrolle. Beim Nachpriifen der Gummirollen ha
sich ergeben, dass dieselben schon von Anfang an unrund laufen, was einen rascheren Ver:
schleiss herbeifiihrt, Von nun an werden wir alle Gummirollen abschleifen. Wir hoffen sehr, dass
nun auch hier ein Schritt vorwiirts gemacht werden kann, da die Gummirollen nicht nur des
Larmbekdmpfung dienen, sondern den Verschleiss der Anlage reduzieren, da die Schlige be:
trichtlich abgeschwicht werden, ist auch die Lebensdauer der Seile linger.»
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Es ist klar, dass Herr Johann Hauser schon von allem Anfang an Mitglied des Verwaltungsrates
unserer Gesellschaft war. Nach dem Ableben des unvergesslichen Herrn Peter Balmer im Jul
1951 tibernahm er das Prisidium. Seine grossen Verdienste withrend dieser Jahre sind bestens be
kannt. Er durfte auch die finanzielle Konsolidierung der Bahngesellschaft mitmachen ung
konnte es erleben, dass das Werk, an dem er Jahrzehnte mitarbeitete und dessen verantwortli:

cher Behorde er wihrend fiinf Jahren vorstand, jetzt gesund und kriftig dasteht und dass sich dig

Hoffnungen, die er auch fiir Grindelwald erstrebte, nun zu erfiillen beginnen. Verwaltungsrat

Direktion und Personal danken Herrn Johann Hauser fiir sein unentwegtes Einstehen fiir dig

Firstbahn wiihrend mehr als 25 Jahren, fiir seine Hingabe und fiir seine guten Dienste als Priisi:
dent der Gesellschaft und werden ihm stets ein ehrendes Andenken bewahren.

Im 11. Betriebsjahr war es erstmals moglich, mit den Betriebseinnahmen eine Million Franken zu
{iberschreiten. Fiir eine Sesselbahn ist dies eine beachtliche Leistung. Wir beniitzen diesen Ans
lass gerne, um allen jenen, die uns bei unseren Bemiithungen, den Betrieb der Firstbahn zu verbes
sern, den Dienst am Kunden zu verfeinern und ganz allgemein unsere Leistungen zu steigern, ge
holfen haben, unsern herzlichen Dank auszusprechen. Unser Dank gilt insbesondere dem Perso
nal der Firstbahn, das durch treue Pflichterfilllung, Fleiss und guten Willen wesentlich zum er:

freulichen Ergebnis beigetragen hat. Heute ist unser Unternehmen nicht mehr aus dem Glet:

schertal wegzudenken. Sie spielt fiir Grindelwald und auch fiir das engere Oberland eine wirt:

schaftlich wichtige Rolle. Sowohl im schweizerischen wie im ausldndischen Fremdenverkehr
Grindelwald-First als ein beliebtes und weitherum bekanntes Reiseziel, das in ungezihlten Rei:
seprogrammen zu finden ist.

Aus dem Protokollbuch der Gruppe BGF im Jahre 1957

Im Jahre 1957 fand nur eine Gruppenversammlung statt. Ich will das Protokoll dieser Versamm:

lung teilweise hier wiedergeben. Es ist das einzig Geschriebene, das Aufschluss gibt, iiber das was
in der Gruppe geleistet wurde. Die Zeit von 1953 bis 1960 waren die Jahre, die die Gruppe ohng

Gewerkschaftsamt auszukommen glaubte. Kein Brief und keine Eingabe zeugen von der Zusam:
menarbeit mitdem SEV. Um diese Jahre ist es schade, wire doch sicher die Zusammenarbeit, be:
sonders mit Werner Meiser, sehr fruchtbar gewesen.

Hauptversammlung, den 29. November 1957, im Hotel Oberland. Es waren 18 Kollegen anwe:
send. Die 4% Lohnaufbesserung vom Grundlohn war bald erledigt, da alle Kollegen die gleiché

Meinung hatten. In Zukunft soll die Sektion BOB, wenn es eine Lohndnderung gibt, uns benach

richtigen, Hans Egger stellt den Antrag, dass es ein Dienstkleiderreglement geben sollte, dass jes

der weiss, was und wann er etwas zugut hat. Peter Roth stellt den Antrag, eine Pelzgefiitte

Jacke wiirde uns besser dienen, und er wurde auch angenommen. Beschlossen wurde noch, dass
wir dringend Skihosen nétig hétten. Im weiteren wurde noch beschlossen, bei der Gruppe BGE
wieder zwei Versammlungen abzuhalten, und zwar im Friihling und Herbst. Die Busse wird nut

an Hauptversammlungen eingezogen. Als Kassier bleibt weiter Hans Burgener im Amt.

Aus dem Jahresbericht von 1958

Der zeitweise starke Andrang zu unserer Bahn erforderte vermehrten Einsatz unseres Personals.
Es war jedoch seiner Aufgabe gewachsen. Verwaltungsrat und Direktion danken ihm und defg

Betriebsleitung auch dieses Jahr fir ihre treue Pflichterfilllung.
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wiilrend des Berichtsjahres wurde dem Ausbau der Wege und Skipisten des Firstgebietes grosse
Aufmerksamkeit geschenkt, Insbesondere der beliebte Spazier- und Wanderweg wurde durch
Planierungs- und Entwisserungsarbeiten sowie durch Erstellen einer Ufersicherung entlang
dem Bachsee und d urch den Bau von Schutzhiitten, wesentlich verbessert. Im Frithsommer 1958
wurde der Weg vom Bachsee Richtung Faulhorn und Schynige Platte friihzeitig vom Schnee be-
freit, um die ideale Hohenwanderung frither als bisher den Touristen und Feriengésten des enge-
ren Oberlandes zu offnen. Alle diese Arbeiten und Verbesserungen an den Sommerwegen haben
sich gelohnt. Viele Zufriedene sind mit besten Eindriicken von Grindelwald und ihren Wande-
rungen im Firstgebiet aus ihren Ferien heimgekehrt.

Das erziirnte BGF-Personal

Immer wieder gibt und gab es Meinungsverschiedenheiten zwischen Vorgesetzten und Unterge-
benen. Dass es das auch heute noch gibt, sollen uns die nachfolgenden Worte zeigen. Ohne je-
mandem die Schuld in die Schuhe zu schieben, will ich versuchen, ein Ereignis, das an sich nicht
von Bedeutung war, zu schildern. Mit mehr menschlichem Verstiindnis hiitte Arger beiderseits
vermieden werden kénnen. Doch in unserem Falle wiire es am Vorgesetzten gewesen den Kliige-
ren zu spielen, denn sie sind immer auf der besseren Seite und die Stirkeren.

Bei den erwihnten Meinungsverschiedenheiten ging es um die vom Eidg. Amt fiir Verkehr ver-
langten, alle 3 Jahre wiederkehrenden Eignungspriifungen. Ein solches Schreiben erhielten wir
schon im Jahre 1954, datiert vom 22. Februar, von unserer Direktion.

«Dyas Eidg. Amt fiir Verkehr verlangt, dass sich nun auch das Betriebspersonal der Sesselbahnen
in regelmdssigen Abstdnden von je 3 Jahren einer Eignungspriifung unterzieht.

Bei dieser Priifung ist festzustellen, ob der Angestellte die ihm iibertragenen Obliegenheiten des
Bahndienstes zuverlissig, sicher und mit der erforderlichen Fachkenntnis auszuiiben imstande
ist. Gepriift werden hauptsichlich die praktische Anwendung des Ihnen s.Zt. iibergebenen
Pflichtenheftes der BGF vom 15. April 1948, namentlich die Kenntnisse iiber das Funktionieren
und den Unterhalt der Anlagen, insbesondere der Antrieb und die Kupplungen, der Seile und
R.ullcn sowie der Sicherungs- und Telefonanlagen. Ferner werden Fragen iiber unsern Tarif fiir
die Beforderung von Personen und Giitern sowie iiber das Verhalten im Brandfall und bei Ret-
tungsmassnahmen infolge Betriebsunterbriichen, kurz iiber alle sich im téglichen Betrieb erge-
bepden Funktionen jedes Einzelnen gestellt. Zudem wird jeder Angestellte einer Priifung des
Hér- und Sehvermégens unterzogen.

Die Herren Betriebsleiter Zuberbiihler und Bahnmeister Balmer, welche die Priifung durchfiih-
ren, werden Thnen mitteilen, wann diese erfolgt. Sie sind auch gerne bereit, Thnen hieriiber
nihere Auskunft zu erteilen.»

19:54 wurden dann die ersten Priifungen durchgefiihrt, ohne dass es zu Differenzen gekommen
Ware. Im Jahre 1958 wurde wieder eine Priifung durchgefiihrt, die aber bei einigen Angestellten
Zu Meinuﬂgsverschiedenheitcn mit dem Priifenden fiihrte. Ich meinerseits kann mich nicht
Crinnern an dieser Priifung nicht korrekt behandelt worden zu sein. Von einer Anzahl Angestell-
ten wurde eine ausserordentliche Gruppenversammlung verlangt. Diese wurde am 20. Septem-
FE; 1958 heﬂtlm im Hotel Oberland abgehalten. Von dieser Versammlung besteht aber kein Pro-
Okoll und sie war auch die einzige, die in diesem Jahr abgehalten wurde. Das Ergebnis dieser
Iiiﬂn]mlung ersehen wir in folgendem Schreiben, das der Gruppenvorstand im Auftrag an die
¢ktion BGF zu richten hatte:
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«Wir sehen uns veranlasst, zu den alle 3 Jahre stattfindenden Priifungen einmal Stellung zu nej
men. Die Vegangenheit hat gezeigt, dass der Betrieb von jedem Angestellten ein gewisses Mis
destmass an Kenntnissen erfordert. Sicher hat im Laufe der Jahre ein jeder von uns auf diese;
Gebiet einen Fortschritt erzielt.

wichtig, denn der Angestellte, der mit der Kontrolle und dem Schmieren der Rollenbatterien be-
traut ist, genau weiss auf was am meisten zu achten ist. Nachldssigkeit wiire hier fehl am Platz
und kénnte zu Betriebsstorungen fiihren.

Ich will hier nun iiber die Streckenrevision berichten, da ich fast immer bei diesen Arbeiten mit-
halfund von 1962 bis 1970 fiir die 1. und 2. Sektion verantwortlich war. Kaufmann Hans List ver-
antwortlich fiir die 3. und 4. Sektion. Manche schéne Stunden haben wir hoch oben an den Ma-
sten erlebt, aber auch schweres und ungemiitliches, bei Regen und Schnee, bei Sturm und Kiilte
und bem schénsten Sonnenschein. Auch den Gefahren sind wir ausgesetzt gewesen und sind es
immer noch. Oft hat man Gliick gehabt, dass kein Ungliick passierte. Ich will aber von diesen
Gefahren nicht berichten, denn die meisten Angestellten sind sich deren bewusst, seien sie auf
der Strecke oder in der Antriebsstation, wo sie fahren mussen. Die Streckenrevision beginnt
gleich nach dem Einstellen des Betriebes. Als erstes macht man die sogenannte Vorkontrolle, um
festzustellen, was alles ausgewechselt werden muss. Diese Arbeiten fiihrt man mit dem Repara-
turgehiinge aus, auf dem sich die nétigen Werkzeuge, die Ersatzteile und Rollen zum Auswech-
seln befinden. Wenn man am Morgegen auf die Strecke geht, ist es wichtig, dass man alle Werk-
zeuge und Ersatzteile auf dem Gehinge mitfiihrt, da es zu umsténdlich wire Vergessenes zu
holen. Nach der Vorkontrolle, bei der man jede Rollenbatterie und selbst jede Rolle genau nach-
schaut, die defekten Teile in einem Biichlein notiert, kann dann das Auswechseln beginnen, Das
Auswechseln der Rollen kann vom Reparaturgehiinge ausgefithrt werden. Mit einem sogenann-
ten Seilabheber kann das Seil von den Rollen hochgewunden werden, so dass die beiden Rollen,
die in einer Wippe gelagert sind, frei werden. So ist es moglich den frei gewordenen Rollenzapfen
loszuschrauben und aus seinen Lagersitzen herauszuschlagen. Auf diese Art kann die Rolle
miihelos herausgenommen und durch eine neue ersetzt werden. Auch Wippen kénnen auf diese
Art ausgewechselt werden.

Das Personal glaubt aber, dass die Art und Weise wie der Bahnmeister die Priifungen iiber d
elektrischen und technischen Anlagen der Bahn bisher durchgefiihrt hat, nicht angebracht sing
Wir glauben auch mit Bestimmtheit feststellen zu missen, dass die Instruktionen tiber die elel
trischen Anlagen, wie wir sie bisher erhalten haben, nicht gentigen und wiinschen darum in Zj
kunft in korrekter und einem jeden verstindlichen Art aufgeklirt zu werden,

Es wiire wiinschenswert, wenn die Direktion die Sache einmal griindlich priifen wiirde und dg
Bediirfnissen der Anlagen entsprechend Betriebsvorschriften ausarbeiten wiirde. Verschieden
Vorkommnisse haben gezeigt, dass das Fehlen solcher klarer und verstéindlicher Anweisungg
nicht vom Guten sind, und dass der Priifende sich selber in Widerspriiche verwickelt. Aug
scheint uns verfehlt, Priifungen durchzufiihren Giber Installationen, die nicht in Ordnung sind

Wir mochten ein Vorkommnis anfiihren, das sich diesen Sommer auf der Station Oberhaus &
eignet hat, als durch Blitzschlag die Feinsicherung der Telefonanlage durchbrannte. Die Siche
rung wurde vom diensttuenden Personal ausgewechselt und dem Elektrizititswerk Grindelwal
zugestellt, zwecks Ergdnzung der Reserve. Durch das Elektrizitdtswerk Grindelwald wurde fes!
gestellt, dass die bisher verwendete Sicherung nicht dem vorgeschriebenen Wert entsprach. Nag
Kenntnisnahme dieser Tatsache wurde eine vorschriftsgemisse Sicherung eingesetzt. Der B
meister liess aber die Sache nicht auf sich beruhen und [iihrte Prifungen durch, die fiir das Perse
nal beleidigend wirkten. Worte wie erschreckende Unwissenheit und Interesselosigkeit, die ein
Schande seien, werden wir uns aber nicht mehr gefallen lassen und jede Priifung dieser Art zu

rickweisen, lag doch der Fehler, wie der Fall Oberhaus zeigt, beim Priifenden selbst. : N : x - i il ) .
Die Verstindigung mit der Antriebsstation ging lange Jahre mit Signalzeichen mit dem soge-

nannten Horn vor sich, Um den Antrieb vorwérts zu bewegen, musste man auf der Strecke das
Signalhorn zweimal betiitigen. Fiir das Riickwirtsfahren, musste das Signalhorn dreimal beti-
tigt werden. War man mit den Arbeiten fertig und gab die Strecke frei, so wurde das Signalhorn
\"ier'mal getatigt. Nach diesen akustischen Zeichen musste der Angestellte auf der Antriebssta-
tion fahren. Nur zuverliissige Leute gaben hier Gewiihr fiir die Sicherheit der Leute auf der
Strecke. Spéter wurde die Versindigung dann mit Telefonen ausgefiihrt, was grossere Sicherheit
bot._Heuu: werden alle solchen Arbeiten nur noch mit Funkverbindung ausgefiihrt. Auf diese
Art 1st es fast nicht mehr méglich, dass wegen falschem Fahren von der Antriebsstation aus ein
Ungliick passieren kann. Die Funkgeriite sind heute in unserem Betrieb nicht wegzudenken und
t’{rlclchtern sehr viele Arbeiten, wenn eine reibungslose Verstindigung von der Strecke zur Sta-
tion hergestellt werden kann. Eine solche technische Verbesserun gdient vor allem der Sicherheit
des Betriebes und des Personals,

Beildufig mochten wir noch erwihnen, dass der reibungslose Betrieb nicht nur der guten Organ
sation, sondern auch der guten Zusammenarbeit des Personals zuzuschreiben ist.

Trotz allem hoffen wir, dass die Kluft zwischen Betriebsleitung und Personal nicht noch vergro
sert wird, sondern ein Weg zur Verstindigung und guten Zusammenarbeit gefunden werde
kann. Zu einer der Sache forderlichen Aussprache erkliren wir uns jederzeit bereit.»

Der Brief wurde nun an die Direktion abgeschickt. Seit jener Zeit fanden keine Priifungen mel
statt. Die ganze Angelegenheit war bald vergessen und die aufgebrachten Gemiiter beruhigte
sich schnell. Solche Meinungsverschiedenheiten sind oft von Gutem und mancher nimmt dan
wieder mehr Riicksicht auf den andern als zuvor.

F—}“ df!r wichtigsten Arbeiten auf der Strecke ist das Auswechseln der Rollenbatterien, Batte-
rien, die stark verrostet oder die Wippzapfen eingeschlagen sind oder irgend einen Defekt auf-
Weisen, “_’tr_den bei der Vorkontrolle notiert und dann ausgewechselt. Der Vorgang einer solchen
Arbeit will ich hier nur kurz schildern. Wenn also zum Beispiel bei Mast Nr. 20 eine Rollenbatte-
i:i:‘i;ge“l‘je‘_:h selt werden muss, so begeben sich 4 Mann zur Stelle. Aufeinem Transportgehiinge
- auf]finmlg“m Werkzeu%e ‘\-’El’lilldf?I‘] und werden nun zu Mast 20 gcfahrcq. Zirka 50 m dahinter
Trans Cﬂl’ Il'dc.hsten Gehiinge die in der Werks‘latl rewsilerlfe Ersatzbatterie verlad.en. Wenn der
abgelgfdo .ru.r mit dem Wcr}(zcug nun zur Stelle ist, so fvm_i die Bahn angehal ten. Die Werkzeuge
R en und jedes anseinen I-I‘latg gebracht. Wenn die Wcrk zeuge ab gelad_en sind, so fahrt man

der Rollenbatterie bis zur richtigen Stelle, um auch diese abzuladen. Mit dem Habegger, der

a % ey :
N einem Ausleger hiingt, wird die Rollenbatierie vom Transporter hochgehoben, dann auf den

Die Streckenrevision in der Zwischensaison

Nach jeder Saison muss die ganze Bahnanlage einer griindlichen Revision unterzogen werden
Die ganzen maschinellen Anlagen in den Stationen miissen einer griindlichen Kontrolle sta
halten. Alle Teile der Antriebe und der Spannstation. die nicht mehr einwandfrei sind, miisse
ausgewechselt oder repariert sein, wenn die nichste Saison beginnt. Simtliche 4 Seile werdé
aufs genauste gepriift und wenn sie schadhaft sind durch neue ersetzt. Am wichtigsten scheil
mir aber die Revision der Rollenbatterien zu sein, denn auf der Strecke kann man auftretend
Schiden wiihrend der Saison nicht so gut beobachten wie in der Station, wo man alles jeden Ta
vor Augen hat. Die Streckenrevision wird meist von den gleichen Angestellten durchgefiihrt, di
sie eine gewisse Erfahrung von den Durchfiihrenden verlangt. Besonders in der Saison ist €
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Boden hinunter gelassen. Ist dann diese Arbeit getan, so fihrt man mit dem Transportgehéng
von der Batterie weg. Nun kann die eigentliche Arbeit, das Wechseln der Batterie beginnen. M
zwei Stricken, die je am Einfahrtsbogen und am Ausfahrisbogen befestigt werden, wird die Baj
terie am Mast festgebunden. Zwei andere Stricke befestigt man an der Wippenlagerung
fiihrt die zur Mitte der Batterie zusammen, damit eine Schlaufe entsteht an die man den Hake
vom Habeggerseil einhiingen kann, Nun muss das Seil mit dem Habegger von der Batterie abg
hoben und auf die Traverse abgelegt werden, damit die Rollenbatterie vom Seildruck frei wir
Mit einem Strick wird das Seil noch festgebunden damit es sich nicht verschieben kann. Ist die;
Arbeit getan, so kann die Mutter vom Batteriezapfen gelost werden. Die Rollenbatterie ist ni
noch am Habegger gesichert. Ein Mann setzt sich nun in die Traverse und schiebt mit den Flissg
die nun frei am Habeggerseil hingende Batterie iiber den Zapfen hinaus. Die frei schwebeng
Batterie wird auf den Boden hinunter gelassen, wo der Haken vom Seil an die neue Batterie ang
héingt wird. Nun kann mit dem Aufziehen der neuen Batterie begonnen werden, was mehr Mil
bereitet als das Hinunterlassen. In dieser Arbeit kénnen sich zwei Mann teilen. Ist die Batter
hochgezogen, so schiebt man sie wieder iiber den Zapfen, der vorher griindlich gereinigt und gy
eingefettet wurde. Es kommt auch vor, dass der Batteriezapfen, wenn er eingeschlagen ist, ausg
wechselt werden muss. Darum ist es wichtig, dass immer ein Reservezapfen mitgefiihrt wi
Sitzt die neue Batterie richtig auf dem Zapfen, so kann sie wieder mit den Stricken am Mast fes
gebunden werden. Darauf folgt das Anschrauben und Sichern der Zapfenmutter. Ist diese Arbe
getan, wird das Seil wieder auf die Rollen aufgelegt, so dass samtliche Stricke entfernt werdi
konnen. Nun kann das Aufladen von der alten Batterie und dem Werkzeug beginnen. Zueg
fihrt man mit dem Transporter wieder zur Batterie heran. so dass das Hochziehen mit dem Hi
begger beginnen kann. Die alte Batterie wird, wenn sie hochgehoben ist, auf den Transpo {
verladen und festgebunden, Nach dieser Arbeit kommt nun das Aufladen der Werkzeuge aufd
niichsten Transporter und das Auswechseln der Batterie ist beendet.

Aus dem Jahresbericht 1959

Im Jahre 1959 stand die BGF wahrend 267 Tagen in Betrieb, vom 1. Januar bis 30. Mirz, vom
7 Mai bis 11. Oktober und vom 12. bis 31. Dezember. Die durchschnittlichen Einnahmen aus
dem Personen- und Giiterverkehr wurden aus den bereits erwiihnten Griinden gegeniiber dem
Vorjahr pro Person und Teilstreckenfahrt von 91,93 Rp. auf 97,75 Rp. gesteigert. Auf den Som-
merverkehr entfielen 78,54% der gesamten Jahreseinnahmen.

Der intensive Bahnbetrieb und die Neuregelung der Arbeitszeit der Angestellten der eidg. kon-
zessionierten Bahnunternehmungen erforderten die Einstellung neuer Arbeitskrifte. Im Laufe
des Berichtsjahres wurden drei Hilfsstarter neu in den Dienst der BGF genommen, wogegen in
der gleichen Zeit der Austritt eines Angestellten der gleichen Lohnkategorie erfolgte.

Um sdmtliche Angestellten der Firstbahn den Ubertritt von der Dienstalterskasse der Ascop in
die Pensionskasse der gleichen Gesellschaft zu erméglichen, hat der Verwaltungsrat beschlossen,
die Hilft der hiefiir notwendigen Einkaufskosten zu iibernehmen. Von diesem Anerbieten haben
8 Angestellte Gebrauch gemacht, so dass ab 31. Dezember 1959 insgesamt 14 Angestellte in der
Pensionskasse versichert sind. Anfangs 1960 werden noch zwei weitere Neuangestellte in die
Pensionskasse aufgenommen. Das ibrige Personal der BGF bleibt weiterhin in der Dienstalters-
kasse der Ascop.

Die Gruppe BGF im Jahre 1959

Das Jahr 1959 brachte der Gruppe zwei sehr interessante, und man konnte auch sagen, histori-
sche Versammlungen, denn sie brachten uns in den darauffolgenden Jahren eine ziemliche Ver-

besserung, auch in materieller Hinsicht. Ich will nun nicht vorgreifen, sondern die Protokolle der
Gruppe sprechen lassen:

Diese Arbeit dauert, wenn es gut geht, bis 2 Stunden, je nach Lage und Wetter. Seitdem wir iib :
all Mastschalter an den Batterien angebracht haben, davert das Auswechseln linger und bes
ders bei Niederhalterbatterien dauert die Arbeit fast doppelt so lange als vorher, Wichtigist abe
ob geiibte, sich der Gefahr bewusste Leute dabei sind. Nur gute Kameradschaft sowie Hilfsh
reitschaft bieten Gewihr fiir rasche, zuverliissige Arbeit. Bei oft einsetzenden Regen- od
Schneefillen ist Kameradschaft und Hilfsbereitschaft doppelt nétig. In all den Jahren, da it
diese Arbeiten ausfiihren half, habe ich diese Hilfsbereitschaft nie vermisst, denn immer war §
vorziiglich und jeder tat sein Bestes. Ich hoffe, dass das immer so bleiben wird und jeder dem a
deren hilft wo er kann, dann braucht uns fiir die Zukunft nicht bange zu sein.

Frithjahrsversa mmllung, den 19. Juni 1959, im Hotel Hirschen, unter dem Vorsitz von Vizeprisi-
dent Bohren Gottfried. Anwesend waren 14 Kollegen. Entschuldigt haben sich Bleuer Hans und
Inabnit Hans wegen Ubernachten auf den Stationen Bort und First. Ebenfalls entschuldigt hat

sich _Fcuz Heinz wegen Krankheit. Die {ibrigen Kollegen scheinen durch Arbeit am Kommen
: ; 2 ! i j ) verhindert gewesen zu sein.
Noch eine kurze Schilderung fiber die Revision der Rollenbatterie. In den Jahresberichtt

19501953 ist die Verbesserung der Rollenbatterie erwiihnt. Wie die Rollenbatterien verbesse
und erneuert wurden, haben wir im Jahresbericht 1956, «10 Jahre Firstbahn sowie Aktenno!
von Bahnmeister Hans Balmer» gelesen. Die Konstruktion der heutigen Rollenbatterien,
einwandfrei sind, ist das Werk unseres heutigen Bahnmeisters Christen Baumann. Jahrelang hi
er diese Revisionen und Erneuerungen durchgefiihrt. Heute sind natiirlich die Gummirollen, d
in jeder Rollenbatterie eingebaut sind, am erfreulichen Resultat, besonders der Rollen- uf
Wippenzapfen, die selten mehr eingeschlagen sind, mitverantwortlich. Auch die Schmierul
funktioniert an den meisten Stellen einwandfrei.

Eine rege Diskussion wird iiber die Arbeitszeitverkiirzung gefiihrt. Burgener Hans meint, die

Vcrkﬁr?“ng der Arbeitszeit sollte in Form von Ruhetagen gegeben werden, und zwar in der Zwi-
schensaison.

.Il]ur:fiida- sll-::].l Egger Hans zum Wor}_ und schildert die Verhiltnisse unseres Betriebes, wie sie

i sir]:dthomn Tagen cntstel}en konnen, wenn cllie Station.en durch das Personal nicht voll

iy s 1st unverantwortlich, f Elhrlb Egger weiter aus, wie sich der Betrieb manchmal ab-

Erant\:;on:n l:ur 2 Manp auf. der Sla_non sind. In solt_:hen Fa]leii soll und muss das Personal jede

e dni, alrl‘f B::L_rlebsswherhelt ablehncn,_Es ist merkwiirdig, schliesst Egger seine Aus-

e ass sich die \-"ollbefetz}mg der Stationen nach dem Kalender und dem Fahrplan
und nicht nach den Bediirfnissen des Betricbes.

iZeprisi A

rege PAr:i‘il';l]ent Bohren Gottfried dankt allen anwesenden Kollegen fiir ihr Erscheinen und die

Geduld _e] Qahmc an den‘ Diskussionen. Er fordert alle auf fester zusammen zu halten, aber auch
2u iiben, wenn nicht gerade alles wunschgemiiss verliuft.

33



Aus dem Protokoll der Herbstversammlung vom 9. Dezember 195% 1 neue Vorstand der Gruppe BGF ist im Amt
Suter Hans fragt an, ob die Beschliisse, die im Protokoll stehen, auch weitergeleitet wurden o
nur auf dem Papier sind. Priisident Abegglen antwortet, dass das, was moglich war, erledigt wa
den sei.

Seit dem 1. Januar 1960 amtete nun der neue Vorstand mil Roth Peter als Gruppenobmann an
der Spitze. Mil ganzer Kraft nahm der neue Priisident die ihm gestellten Aufgaben an die Hand,
wobei ihn seine Kollegen im Vorstand tatkriftig unterstiitzten. EIf Tage nach dem Amtsantritt

Viel zu reden gibt die Sesseldistanz in der Hochsaison und die sich daraus ergebende Gefaliflzing schon das erste Schreiben an die Direktion, das ich hier nun wiedergebe:

wenn die Distanz von 40 m unterschritten wird. Niemand mochte die Verantwortung trage
wenn einmal etwas passieren sollte. So wird nun einstimmig beschlossen, wieder einmal g
Schreiben an die Direktion zu richten, iiber Sesseldistanz und Verantwortlichkeit des Personal

«Anlisslich unserer Hauptve rsammlung, im Dezember vergangenen Jahres, sind einige Proble-
me und Fragen erortert worden, die wir auch Ihnen unterbreiten méchten. Wir erlauben uns da-
her. Sie mit gegenwirtigem Schreiben davon in Kenntnis zu setzen.

Prisident Abegglen spricht nun von Amtsmiidigkeit des alten Vorstands und so wird neu g
wiihlt: als Prisident; Roth Peter, als Vizeprisident:Egger Hans, als Sckretir: Boss Albert,
Kassier: Burgener Hans, als Beisitzer: Suter Hans. Egger Hans spricht dem alten Vorstand §
die geleisteten Dienste den besten Dank aus.

Als Hauptproblem betrachten wir dasjenige des stiindig zunehmenden Sommerverkehrs, der
sich wihrend der letzten Jahre auf der Firstbahn bemerkbar macht. In Folge dessen herrscht so-
zusagen withrend des ganzen Sommers vermehrter Stossbetrieb, hauptséchlich kurz vor Mittag
bergwirts und am Nachmittag talwirts. Zwangsléufig fithrt dieser Betrieb zu Sesseldistanzen,
die oft das zuldssige Mass tiberschreiten, wenn Abfahris- und Ankunftszeiten fir die immer
zahlreicheren Gesellschaften gewihrleistet sein sollen, Da wir Leistungsfahigkeit und Vorschrif-
ten des Betriebes nicht iibertreten mochten, ausserdem um die scharfe Kontrolle von Seiten des
Amites fiir Verkehr wissen, sind wir schon aus diesem Grunde an einer Losung dieser Angelegen-
heit sehr interessiert.

Ein Teil des BGF-Personals in die Pensionskasse Ascoop. Eines der wichtigsten Ereignisse Wi
der Ubertritt eines Teils des Personals der BGF von der Dienstalterskasse in die Pensionskas
der Ascoop, auf den 1. Januar 1960. Ich war schon vor der Orientierung entschlossen, den Ub
tritt in die Pensionskasse zu wagen. .

Die Orientierung fand dann am 17. Oktober 1959 im Restaurant Bahnhof statt. An dieser
sammkunft wurden uns die Vorteile der Pensionskasse erlautert. Dennoch konnten sich nur ag
Angestellte entschliessen in die Pensionskasse iiberzutreten. Der grosste Teil blieb weiterhin
der Dienstalterskasse, weil sie sich nicht binden lassen wollten. Die Meinung war stark veriret
dass es nicht moglich sei, bis zum 63. Altersjahr als Starter titig zu sein. Diese Meinung ist te
weise berechtigt, dann es ist oft nicht leicht fiir einen élteren Angestellten in der Hochsaiso
besonders im Winter, den hektischen Betrieb noch mitzumachen. Anders ist es im Biiro oder
der Werkstatt, denn dort sind die Angestellten dem «Rummel» weniger ausgesetzt als auf d
Stationen.

‘Weiter glauben wir feststellen zu miissen, dass die Arbeitspausen nicht den Zweck erfiillen den
sie sollten. Auch sind sie zeitlich gerade dann eingeteilt, wenn der Betrieb alle Arbeitskrifte ver-
angt, Wir mochten vorschlagen, mit Thnen, geehrter Herr Masshardt oder mit Herrn Rudin, zu
einer Besprechung zusammen zu kommen, um die angefiihrten Probleme eingehender zu be-
thandeln,

Schliesslich méchten wir Thnen herzlich danken fiir das uns bis dahin immer wieder erwiesene
ohlwollen und Verstiindnis unserer Anliegen. Es wird darum unser aufrichtiges Bestreben sein,

tatkriftig mitzuwirken und verbessern zu helfen, zum Wohl und Gedeihen des ganzen Unter-
inechmens.»

ine Woche spiter, am 18. Januar 1960, ging ein neues Schreiben an die Direktion der BGF ab,
«Aufl Qen L. Januar 1960 wurde bei der Wengernalp-Bahn, wie auch bei der JB, der BLM und der
BOB, in Zusammenarbeit zwischen Verwaltungen und Personal eine neuzeitliche, fortschritlich
gestaltete Lohnordnung in Kraft gesetzt. Sie beriicksichtigt weitgehend die seit 1959 eingetrete-

en realen Lohnverbesserungen bei den &ffentlichen Verwaltungen und Verkehrsbetrieben.
! _Cb!-t_ verkiirzten Aufstiegszeiten bringt sie auch verschiedene strukturelle Anderungen in der
Elnrelhng gnd bedeutend verbesserte Anfangsbesoldungen. Einige Personalkategorien kon-
€N gemdss ihren dienstlichen Verrichtungen in ein héher bewertetes Amt aufsteigen. Dies be-

rifft unter anderem auch die Amter, die bisher fiir die Lohn einstufung des BGF-Personals als
rundlage dienten.

Aus dem Jahresbericht 1960

Auch unsern Skipisten schenkten wir im Rahmen unseres Ausbauprogramms alle Aufmerksal
keit. Bedeutende Terrainkorrekturen erfolgten withrend der Sommermonate in der Luegenwe
und auf dem sogenannten Grundstiick Adler im Zuge der Grindelabfahrt. Diese wurde dami
neut wesentlich verbessert, was sich in der erhéhten Bentitzung der einzigartig schénen Route
vergangenen Winter leicht erkennen liess. Kleinere Terrainverinderungen fanden im Klusista
auf der Miihlebachpiste oberhalb des Terrassenweges statt. Eine Variante dieser Abfahrt
von der Einfahrt zum Grit dstlich am Schulhaus Miihlebach vorbei, zur neuen Briicke iiber d
Hillergribli fithrend, neu angelegt, um die Skifahrer von der mit Autos befahrenen, gefdhrlich
und jeweilen sehr frith ausgeaperten Strasse zwischen Klusi und Kirche fernzuhalten und ihnl
durch diese Umleitung eine schneesichere und schine Abfahrt bis ins Dorf zu ermdglichen. L
Tragbalken der halzernen Briicke im Grit mussten nochmals ersetzt werden, weil sie vom Spril
wasser des Mithlebachs morsch wurden und das Gewicht der Briicke nicht mehr zu tragen W
mochten. Hier soll demniichst eine solide, dauerhafte Briicke in Beton oder Stahlkonstruktif
erstellt werden. Die vielen Arbeiten an unseren Skipisten werden von unseren skifahrend!
Giisten sehr begriisst und oft auch gelobt, so dass sie eine gute Anlage der hiefiir aufgewendet
Mittel darstellen.

L. Stationswarter / Stationswiirter mit Bureau WAB; K. 92 beziehungsweise K1. 93 gleich Hilfs-

g&}rter B_GF (alte Ordnung)

B;:-‘S_e EBI den Amter kdnnen neu im hiheren Dienstalter als Stationswirter I in die K1. 93 und als

Winle sgehilfe I in die KI. 94 eingereiht werden. Als Grundlage fiir KI. 94 dient die alte K1. 93
fler mit Bureaudienst, d.h. mit Billettverkauf und ein Dienstalter von 10 Jahren.

B nduktcur WAB, KI. 95 gleich Starter BGF (alte Ordnung)

Es r‘égsPCfSDT}al WAB ist neu eine Dienstaltersklasse Kondukteur I in Lohnklasse 96 geschaf-

olgt B !f‘_"' Dﬂ'J‘-‘l}Eﬂ Kondukteur verbleibt zehn Jahre in K1. 95 als Kondukteur I1, alsdann er-
clorderung in KI. 95 als 1. Weiter wurde dem gesamten angestellten Personal der oben
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genannten Betriebe als Sofortausgleich eine einmalige zusétzliche Lohnerhéhung gewihrt, D
seist nicht einheitlich. sondern unter Beriicksichtigung der nunmehr verkiirzten Aufstiegszeit
variabel gestaltet, betriigt aber in der Regel eine bis zwei Jahresstufen.

nserem Biiro stattgefundenen Besprechung Ihren beiden Herren mitgeteilt haben. Auf einer
olchen Basis wird es sicher immer wieder moglich sein. allseits befriedigende Losungen zu
finden.»
(ch will den weiteren Inhalt der Eingabe hier nicht mehr niederschreiben, da vieles &hnlich lautet

Sehr geehrter Herr Direktor, das Personal Ihres Betriebes hat von dieser, IThnen eben in kurz
;o im Schreiben vom 18. Januar 1960.

Ziigen dargelegten neuen Lohnordnung beim Nachbarbetrieb WAB mit Interesse Kenntnis |
nommen. Es hat den Unterzeichneten Auftrag gegeben, in Anlehnung an diese Verdnderungg
Ihnen den als Beiblitter Nr. 1, 2 und 3 beiliegenden Einteilungs- beziehungsweise Lohnrefor
Vorschlag zu unterbreiten.

30, Miirz beschloss der Verwaltungsrat der BGF in seiner Sitzung dem Gesuch des Personals
m Gehaltsrevision, das durch den SEV unterbreitet wurde, im vorgeschlagenen Umfang zu ent-

sprechen.

Die Gruppe Firstbahn richtete am 16. August 1960 ein Dankesschreiben an die Direktion der
BGFE. Alle Kollegen waren erfreut iiber den Erfolg, den die von Kollege Hans Nydegger einge-
reichte Eingabe gehabt hatte.

Wir bitten Sie, diesen in wohlwollendem Sinne zu iiberpriifen und dabei auch die Einzelpos
von BGF-Angestellten nicht zu vergessen. Wie uns noch mitgeteilt wurde, hat Herr Nyd
vom Eisenbahner-Verband die Lohnverhandlungen bei der WAB geleitet. Wenn es von Thnen|
wiinscht werden sollte, konnte er auch hier beratend mitwirken. .

Bei dieser Gelegenheit sprechen wir Thnen fiir Thre wiederholt bewiesene Aufgeschlossenh
dem Personal gegeniiber den verbindlichsten Dank aus. Wir erwarten gerne auch in dieser An
legenheit Ihren positiven Bericht und geben der Hoffnung Ausdruck, dass die Firstbahn weit
hin erfreuliche Betriebsergebnisse erzielen moge.»

Am 28 Januar 1960 fand dann die mit der Direktion gewiinschte Aussprache «in der Pinte» std
Anwesend waren die Herren Masshardt, Rudin, Zuberbiiler und Balmer. Von der Personalsg
waren anwesend Roth Peter, Egger Hans und Boss Albert.

Gegenstand der Besprechung waren zwei Schreiben der Gruppe Firstbahn. Das erste, dati
vom 11. Januar 1960, mit Inhalt iiber Sesseldistanz und Betriebssicherheit. Das zweite, dati
vom 18. Januar 1960, iiber die Gehaltsrevision.

Herr Masshardt erlduterte kurz seine Meinung tber die Sesseldistanz und warnte uns, unter k
nen Umstddnden unter 40 m zu gehen. Jeder Angestellte kenne ja die Vorschriften genau. Es
besser die Gidste warten zu lassen als zu tiberlasten. Wegen den Pausen war Herr Masshardt ¢
Ansicht, dass sie genommen werden sollten, wenn nicht zu starker Betrieb herrsche. Es sollte i
immer die Mdglichkeit bieten die nicht bezogene Zeit spiter zu nehmen.

Wegen dem Schreiben vom 18, Januar 1960 waren Direktion und Betriebsleitung der Meinul
dass der SEV als Mittler in Aktion treten sollte. So begann nun die Zeit mit Hans Nydegger’
Vermittler zwischen der Direktion und dem Personal. Anfangs Februar fand dann im Hao
Bahnhof eine Besprechung statt. An dieser Besprechung nehmen Hans Nydegger vom SEV.
wie der gesamte Vorstand der Gruppe BGF teil. Besprochen wurden die Lohnforderungen
Personals der Firstbahn. Hans Nydegger wurde der Auftrag erteilt, betreffend Gehaltsrevisi
eine Eingabe an unsere Direktion einzureichen.

Ein Teil dieser Eingabe datiert vom 25. Februar 1960 folgt nach:

«Die aul den 1. Januar 1960 bei der Wengernalp-Bahn in Kraft getretene neue Gehaltsordnu
hat Ihrem in unserem Verband organisierten Personal Anlass gegeben, sich mit einer Eingabe
Sie zu wenden und eine Verbesserung der Gehaltsverhéltnisse bei der Firstbahn zu postulien
Die vom Personal eingereichte Eingabe ist uns in Kopie zugestellt worden und wir mochten d

kurz folgendes bemerken: Obwohl grundsitzlich in unserem Verband das Gewerkschaftsal
sich mit solchen Gehaltsrevisionen befasst und die Vertretung bei den Verwaltungen und Behi
den iibernimmt, begriissen wir es, dass dort, wo das auf Grund eines weitgehenden Verstands
ses, wie das bei IThnen der Fall ist, moglich wird, sich das Personal direkt mit der Verwaltung zu!
nigen vn?rsuchl, Se_ Ibst.welrstéi nd—ligh unter gegenseitiger VEI:S La nqigung_und: von unsc_:_rer_Scil S Unierialb Bergsiation First mi . o ey e Mo :
der Zusicherung, jederzeit zu nétigen Verhandlungen bereit zu sein, wie wir das anlisslich d & n First mit Ausblick auf Schreckhorn und Fiescherhirner { Foto: E. Schudel)
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Aus dem Jahresbericht der BGF 1961 icht so skifahren wie sie es heute kénnen, denn jetzt lernen die Kinder diesen schonen Volks-
] ort schon von klein auf. Uberall werden Skilager fiir die Kinder geschaffen, so dass jihrlich

¢ von Kindern, die Freude an diesem gesunden frohlichen Sport beigebracht wird. Diese
| anze Entwicklung all der Jahre haben dazu gefiihrt, das_s .d ie Wimers?orlpléitze zu dem gewor-
[ jen. was sie heute sind. Ungeziihlte Sportbahnen undkSklhfte wurden tiberall gebaut, so dass an
ielen Orten den Wiinschen der Giste entsprochen wird.

Erweiterung des Skigebietes durch den Bau neuer Skilifte. Nordlich und oberhalb der Statigliausend
First der Sesselbahn befindet sich das 1500 m lange und 500 m breite Widderfeld. In diesem na
Siidwesten geneigten offenen, lawinensicheren Gelidnde bieten sich dem Skifahrer zahlreig
Méglichkeiten, auf steilen oder flacheren Pisten in einem Zuge nach First hinunter zu fahren.
Berichtsjahr wurde dieses ideale, sonnige und schneesichere Skigelinde mit einem leistungsf
gen Skilift von First nach Oberjoch von der Skilift Grindelwald First-Oberjoch AG, an de

Aktienkapital wir beteiligt sind, erschlossen.

Auch bei der Firstbahn ist diese Entwicklung besonders in den !ELz‘ tenJ al'.lren rascl! vorangegan-
gen, aber ich méchte hier nun von den ersten 15 Jahren Winterbetrieb berichten. Die ersten Wlnv
ter wurden diesem Betricb weniger Wichtigkeit zugemessen als spa'it::r: Wgnn man die Sklplste_n
der Anfangszeit mit den heutigen vergleicht, so wird einem bewusst, wie viel es braucht?, um die
Winterghiste an die sonnigen Hinge des Firstgebietes zu locken. Nach starken Schneel‘aljen und
vielleicht eintretendem Tauwetter war es oft tagelang nicht moglich einigermassen schone, gut
befahrbare Pisten herzurichien. Am Anfang wurde kein Pistendienst, mit Ausnahme der Pa-
trouilleure, eingesetzt und das Bahnpersonal half nach Schneefillen am Morgen die Pisten spu-
ren. Pistenfahrzeuge gab es in den ersten Jahren keine. Blieb das Wetter nach starken Schneefil-
len kalt und der Neuschnee pulfrig, so war es auch ohne Rauppenfahrzeuge méglich eine schone
Piste herzurichten, wenn ziemlich viele Giste die Fahrt ins Tal wagten.

Weil sie jedoch nicht alle vom Oberjoch talwirts fahrenden Skiliufer mit einer Abfahrt bis Fj
begniigen und zu erwarten war, dass viele bis zur Station Egg hinunter fahren werden, stellte si
die Frage, wie die 4. Sektion der Bergbahn Grindelwald-First entlastet werden kénnte. Die Std
stik der letzten Jahre zeigt, dass in den Wintermonaten wesentlich mehr Bergfahrten von E
nach First als von Bort nach Egg ausgefithrt werden. Das hatte zur Folge, dass die oberste Sg
tion der Firstbahn diesen Andrang nicht mehr bewiltigen konnte. Thre Sessel waren mit den
sten, die vom Tal der sonnigen Hohe von First zustrebten, bereits besetzt, so dass es unmag
war, die bei der Station Egg in Scharen ankommenden Skifahrer sofort wiederum bergwiirts!
befordern.

Der Bruchharst war der drgste Feind der Skifahrer und so auch fiir die Einnahmen der First-
bahn. Ein schlechter oder mittlerer Skifahrer, wenn er es bei schlechten Pistenverhiltnissen un-
ternahm eine Fahrt von First ins Tal zu machen, so war er meist so miide, dass er es nicht mehr
wagte nochmals eine Fahrt zu unternchmen. Am giinstigsten fiir unseren Winterbetrieb war das
andauernde schone und sonnige Wetter, denn so kamen auch sehr viel Leute ohne Ski auf die
Firstbahn. Auch der von Bort iiber Miihlebach fiihrende Schlittelweg erfreute sich an schonen
Tagen eines regen Zuspruchs. Bei schonen, sonnigen und warmen Wintertagen erfreuten sich
auch die Terrassen der beiden Restaurants Bort und First eines guten Besuches. Mancher Gast
wollte sich der wiirmenden Wintersonne auf diese Art erfreuen, so dass er es sich gemiitlich
machte im Liegestuhl. Fiir jeden Skifahrer war schones, lang andauerndes sonniges Wetter be-
sonders gegen den Frithling das Schénste, einerseits um Skiwanderungen zu machen oder Ab-
fahirten bei Sulzschnee bis ins Tal zu unternehmen. Die Betriebseinnahmen des Winters beliefen
sich in den ersten Jahren zwischen 20 bis 30 Prozent, was ein kleiner Teil der ganzen Jahresein-
nahmen ausmachten. Wenn man bedenkt, dass der Winterbetrieb gegebniiber dem Sommerbe-
trieb einen so grossen Unterschied aufwies, die Betriebskosten fiir den Winter aber viel grosser
waren als im Sommer, 5o ist es begreiflich, dass gegen die Forderung des Winterbetriebes gewisse
Widersténde vorhanden waren, Der Pistendienst, wie schon erwihnt, bestand nur aus Patrouil-
l?ufﬂr{. war die ersten Jahre ungeniigend und auch spiter als Pistenarbeiter angestellt wurden,
sind diese nicht alle den ganzen Winter beschiftigt worden. Meist nach dem Internationalen Da-
menskirennen des SDS wurden die meisten Pistenarbeiter wieder entlassen, sicher weil man ge-

glaub% hatte, dasssich die Kosten dieser Arbeiter nicht rechtfertigen wiirden, gegeniiber den klei-
nen Einnahmen des Winterbetriches.

Zudem kommit es gelegentlich vor, dass der Betrieb auf der 4. Sektion der Sesselbahn wegen
starkem Wind eingestellt werden muss. Das kann sich im Winter auch bei schdnem Wetter ere
nen. Alle Fahrgiiste mussten bisher an solchen Tagen auf Egg aussteigen, also auf die schon
Abfahrten von First iber Grindel ins Tal oder von First bis Egg verzichten, was ebenfalls zu st
unangenehmen Situationen fihrte. Es war vorauszusehen, dass sich diese Verhiltnisse noch v
schlimmern werden, wenn der ebenfalls projektierte Skilift von First nach Oberjoch im Betri
steht. Deshalb wurde es notwendig, den Entlastungslift Egg-First vor oder gleichzeitig mit ¢
Erschliessung des Widderfeldes oberhalb First durch den Skilift First-Oberjoch zu bauen.

Die Jahresanstellung fiir das ganze BGF-Personal auf den 1. Juli

Ein grosser Erfolg hatten wir mit der Jahresanstellung des ganzen Personals zu verzeichnen. I
meisten Starter sowie alle Hilfsstarter waren noch fiir neun Monate angestellt, mussten aber |
letzten Jahre nicht mehr viel aussetzen. Die Hilfsstarter, die vorher nur sechs Monate angestt
waren, sind seit dem 1. Januar 1960 an alle fiir neun Monate angestellt worden, wegen dem E
tritt in die Pensionskasse.

Der Winterbetrieb vor dem Bau der Skilifte Oberjoch und Egg

Dass es auch schon im ersten Betriebsjahr ziemlich grosse Frequenzen gab, sagte uns ein Ver-
merk aus dem ersten Jahresbericht. Dort heisst es, dass am 29. Dezember 1974 trotz Regen und
schlechten Pistenverhiltnissen in nert weniger Stunden 1365 Bergfahrten ab Talstation gestartet
Wurden. Auch dem Jahresbericht von 1949 ist zu entnehmen, dass der Sicherung der Skiabfahrts-
pisten durch zweckmissige Markierung alle Aufmerksamkeit gewidmet wurde. Ebenfalls wurde
der Beobachtung und Registrierung der Schneeverhiltnisse auf Veranlassung und im engen Ein-

:‘E/r."chme!‘ mit dem Eidgengssischen Institut fiir Schnee- und Lawinenforschung in Davos-
cissfluhjoch alle Aufmerksamkeit geschenkt.

Seit dem Beginn der Firstbahn war der Winterbetrieb gegeniiber dem Sommerbetrieb nicht s
rentabel bis eben die beiden Skilifte gebaut wurden. Es ist aber auch zu erwiihnen, dass der S|
sport und der Wintersport in den ersten Betriebsjahren nur gering war gegeniiber heute, Zud
fehite es den meisten Leuten an der notigen Zeit und am nétigen Geld, denn die Ferien und ¢
Freizeit waren damals noch kiirzer als heute, der freie Samstag von heute galt in den ersten Ja
ren der Firstbahn in den meisten Betrieben noch als Arbeitstag. Die Lohne der meisten Arbet
sowie Angestellten waren so klein, dass es vielen gar nicht moglich war liberhaupt eine Skiaust
stung anzuschaffen. In den Stadten und Industriezentren konnten die jungen Leute liberhal
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Zwei wichtige Siitze, die im Jahresbericht 1950 tiber den Winterbetrieb aussagen. méchte ich by
festhalten: Besondere Aufmerksamkeit wurde wiederum dem Unterhalt und der Sicherung g
Skiabfahrtspisten gewidmet. Sie wurden von Mitte Dezember bis Ende Mérz von zwei Skip
trouilleuren, die tiglich im Dienste standen, betreut,

Aus dem Jahresbericht 1962

Der Sicherheits- und Rell}mgsdienst hé‘lt unter der Lz?ilung von HermlAll‘red Bhend sehr gut
unktioniert. Er verfiigte im letzten Winter iiber drei Patrou'llleurc, d_:l: nun aucl? mit Funk-
periten ausgerustet sind, Im Berichtsjahr wurde m.it dem Ba.u eines Gebaudels, dlas em‘en Al,.lfen t-
haltsraum fir die Patrouilleure enthlt und den Pistenarbeitern Gelegenheit bietet, ihr Mittag-
.ssen zu wiirmen und in einem freundlichen und zweckmdssigen Lokal einzunehmen, begonnen,

Laut Jahresbericht von 1951 hatte es wihrend der Monate Januar und Februar anhaltend |
schneit, was sich verkehrshemmend auswirkte. Auch an vielen Sonntagen des Winters sei d
Wetter schlecht gewesen. Zudem sei der Pistensicherung, welche im Dezember 1951 vollstéan
von der Firstbahn ibernommen wurde, vermehrte Aufmerksamkeit geschenkt worden. Die Z3
der Rettungsschlitten sei auf 16 erhdht worden. Alle im Geldnde verteilten Schlitten seien jef
reichlich mit Verbandmaterial, Medikamenten und Decken versehen. Die beiden im Firstgeb)
eingesetzten Skipatrouilleure, welche iber einen Lawinenhund verfligen, haben ihren Dienstn
Sachkenntnis versehen,

In ihm sind auch die Einsatzzentrale des Sicherheits- und Rettungsdienstes und dessen Material-
depot untergebracht. Zudem enthilt es einen Raum fiir Notille. Das neue Gebéiude konnte _be-
sits im letzten Winter bezogen werden. Wir werden im niichsten Geschiftsbericht iiber diese
iitzliche und zweckmissige Anlage, an deren sich auch die Skilift Grindelwald First-Oberjoch
AG angemessen beteiligen wird, nihere Angaben machen.

Dic im Spitherbst des Jahres 1961 durchgefiihrte Erweiterung des Bergrestaurants First und der
Kiiche haben sich ausgezeichnet bewihrt. Wie notwendig die Vergrosserung um hundert zusétz-
iche Plitze im gedeckten Raum und um achtzig zusitzliche Sitzplitze auf der Sommerterrasse
or dem Gebiude waren, zeigt deutlich die nachstehende Zusammenstellung der Pachtzinsein-

Das Jahr 1952 brachte laut Jahresbericht in den Monaten Januar bis einschliesslich April
gleich grosse Einnahmen aus dem Personenverkehr wie im Vorjahre, Auch ist erstmals der Schi
telweg von Bort nach Grindelwald erwihnt. Die mit den Skiabfahrtspisten und dem Schlittelw
betrauten Skipatrouilleure, die heute iiber Erfahrung und Sachkenntnis verfiigen, haben ihs
oft nicht leichten Dienst mit Takt versehen. Weiter heisst es, dass der Winterbetrieb 29 Proz

GEE £y mocyirs naes Rimchts. 1950/60 Fr. 5973.—  Sommer 1960 Fr.15670.—  Total Fr.21643.—
; : ; L 1960/61 Fr. 8 070— 1961 Fr. 1R 967.— Fr. 27 038.—
Im Jahre 1953 brachten die Monate Januar und Februar eine starke Verkehrssteigerung. Weil 1961/62 Fr. 16 282. 1962 Fr.20 028 — Fr. 36 315.—

heisst es fiir den Schlittelweg von Bort nach Grindelwald sei eine neue, bessere Route ge
worden, was den nichtskifahrenden Gisten diente und von diesen geschiitzt wurde. Auch wug
zur Sicherung der Skipisten starke Schneebriicken errichtet und im Jochwang Erdbewegung .
zur Vcrlcgung der Skipiste durchgefiihrt. ; JAus den Protokollen der Gruppe BGF im Jahre 1962

Auch das Jahr 1962 ist meiner Meinung nach fiir das Personal sehr erfolgreich gewesen, konnten
ir doch eine «Allgemeine Dienst- und Besoldungsordnungy» verwirklichen, die uns auf den 1.
anuar 1963 eine starke Verbesserung in jeder Hinsicht brachte. Sie ist zum grossen Teil die Idee
nseres Prisidenten Peter Roth gewesen. Entworfen wurde die Dienst- und Besoldungsordnung
nit ihren 63 Artikeln und 2 Anhéingen zum grossten Teil von Kollege Hans Nydegger, Sekretar
PEV. Seine grosse Arbeit fiiir uns ist ihm bestens zu verdanken und wir werden sie weiterhin zu
kchéitzen wissen.

Eine Notiz aus dem Jahresbericht 1956 darf an dieser Stelle nicht fehlen: Auch im ausserordes
lich kalten Februar beniitzten erfreulich viele Giste die «luftigen» Sessel der Firstbahn uj
trugen sogar zu einer Steigerung der Einnahmen von 13 Prozent gegeniiber dem bisher héchst
Februar-Ergebnis bei.

Auch aus dem Jahresbericht von 1957 ist zu entnehmen, dass die Firstbahn am 1. Januar den
trieb wegen Fohnsturm den ganzen Tag einstellen musste. Weiter heisst es, im Vergleich zum Vi
jahr sind die Ertriige aus dem Personenverkehr der Winterbetriebszeil wegen der prekd

Schneeverhiltnisse fiihlbar zuriickgegangen. Aus dem Protokoll der Gruppenyersammlung vom 4. Mai: Prisident Peter Roth kann 20 Kolle-

ten begriissen. Besonders begriisst er aber die Kollegen Hans Nydegger, Sekretir SEV, sowie
_aIter \‘E"idmer, Président der Sektion BOB. Unter Traktandum Lohn- und Anstellungsverhdli-
isse e_r]autcrt der Prisident Peter Roth kurz die Situation. Nach langer Diskussion wird ein-
timmig bcacpl ossen, mit der Betricbsleitung {iber eine hhere Gehaltsordnung eine Aussprache
halten, ?Cl dieser Au ssprache sollen Hans Nydegger und Peter Roth teilnehmen. Die im Pro-
okoll erwiihnte und beschlossene Zusammenkunft mit der Betriebsleitung fand dann statt. Hier
urde Hans Nydegger beauftragt, einen Entwurf fiir eine Dienst- und Besoldungsordnung zu
chaffen. Im Augu_st des gleichen Jahres wurde die ganze, neu geschaffene Dienst- und Besol-
l;:f:‘:::;‘“g Artikel fiir Artikel durchgenommen und was nicht zu passen schien abgeiindert.
s Belt! fagc; im Hotel Bahnhof statt und dauerte den ganzen Tag. An dieser Arbeitstagung
bl krle sleiter Werner Zul?erbiihler, Sekretidr Hans Nydegger, Priisident Peter Roth I:ll‘ld
urchlie ekretir Albe'rt Boss teil. Am Abend eines anstrengenden Tages waren 63 Artikel
craten, so dass die Anfertigung der Dienst- und Besold ungsordnung beginnen konnte. Im

erbst sollte sie dann von der Pe i
. rsonalversammlung genehmigt werden und auf den 1. Januar
963 in Kraft treten, e i

Der Jahresbericht 1958 sagt uns folgendes iiber den Ausbau am Katzentritt: Zu erwihnen ist hi
vorallem die neue Skibriicke am Katzentritt, in der Ndhe der Station Oberhaus, welche dem

fahrer das Uberwinden einer schwierigen Steilrampe enorm erleichtert hat und zu einer star!
Belebung der Abfahrt von Bort {iber Kapf, Katzentritt, Terrassenweg, Bodmi, zur Talstatif
fithrt.

Aus allen diesen Abschnitten aus den Jahresberichten ersehen wir, was es alles brauchte, um dt
Winterbetrieb einigermassen attraktiv und sicher zu gestalten. Alle Erneuerungen und Verbess
rungen sollten dankbar anerkannt werden. Ein grosser Forderer all dieser Verbesserungen fl
den Wintersport im Firstgebiet ist Herr Roland Rudin. Es sind zum grossten Teil seine Verdié
ste, dass wir an den Sonnenhidngen von Grindelwald diesen gewaltigen Winterbetreib haben, d
immer noch zunimmt. Er war es, der in der halben Welt neue und moderne Sportplitze aufsuch
und deren Einrichtungen anschaute. Heute ist im Firstgebiet das meiste verwirklicht, was
Rudin fiir seinen geliebten Wintersport schon vor Jahren angestrebt hat.
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Im Herbst fand dann die fiir uns sehr wichtige Versammlung statt. Einige Worte aus dem Proj
koll dieser Versammlung: Nach langen Diskussionen wird der Dienst- und Besoldungsordny
einstimmig zugestimmt und vom Présidenten bestens verdankt, Vizeprdsident Hans E
dankt im Namen des Personals dem Verband und seinen Organen. Ebenfalls dankt er der
tion sowie der Betriebsleitung fiir ihr Verstandnis. Besonders dankt er aber Peter Roth fiir se
Arbeit, die er mit der neuen Dienst- und Besoldungsordnung gehabt hat. Auch Walter Widyg
spricht der neuen Lohnordnung den Segen und freut sich fiir das Personal der BGF.

ahmen des letzten Jahres nicht mehrerreicht worden. Im Winter machten sich Kilte und die gu-

1 Schneeverhéltnisse im Unterland geltend, im Hochsommer war es das ungiinstige Wetter, das
1:| Ausflugsverkehr beeinflusste.» Die Firstbahn ist also relativ gut durchgekommen, was
icher nicht zuletzt auf die vorziiglich organisierte und s_yslema_tlisch durchgefiihrte Werbufig.
\shesondere bei den Reiseunternehmungen, in der Schweiz und im Ausland zuriickzufiihren ist.
kit der Betriebserdffnung kurz nach Weihnachten des Jahres 1946 bis zum 31. Dezember 1963
haben wir ab Talstation insgesamt 3 320 069 Personen bergwirts befordert.

Aus dem Jahresbericht 1963

Im Winter 1962/63 lag im Firstgebiet, wie auch in der gesamien Schweiz, eine aussergewdhnl
hohe Schneedecke. Nach den ersten grossen Schneefillen in der zweiten Hélfte des Monats
zember 1962 war schon schlechtes. oft stiirmisches Wetter. An schonen Tagen herrschie gro
Kiilte. Mitte Januar und Mitte Februar schneite es 6fters in grosseren Mengen, und selbst E
Mirz sowie withrend der beiden ersten Wochen im April stellten sich immer wieder ergieb
Schneefdlle ein.

us der Titigkeit der Gruppe BGF im Jahre 1963

\Wie rasch flicht die Zeit dahin in den Strom der Vergangenheit. Bald vergessen wir was hinter uns
egt und die Erinnerung an Vergangenes bleiben nur spiirlich. Darum ist es mir ein Bediirfnis im
rotokollbuch der Gruppe BGF zu blittern, um Halbvergessenes wieder nachzulesen. Oft
Ltaunt man was sich da alles ereignet hat, was man alles beschloss und es dauerte oft lange bis die
Wiinsche erfiillt waren, aber das Meiste ist heute erfiillt was wir erstrebt haben. So werfen wir
hun einen Blick in die Protokolle der Gruppe BGF:

ersammiung, den 3. Mai 1963, im Hotel Bahnhof. Unter Traktandum allgemeine Umfragen
stellt Hans Indbnit den Antrag um eine Entschadigung fiir das Mittagessen auf der Station zu be-
ommen. Fiir diesen Anirag stimmen nur zwei, dagegen aber sicben Kollegen. Steuri Otto
dchte eine Entschidigung fiir das Ubernachten, wird aber von niemand unterstiitzt. Gegen
diesen Antrag stimmen sieben Kollegen. Aus der Versammlung werden Stimmen laut, die Unter-
kiinfte im Oberhaus und Egg sollten verbessert werden.

Ende Miirz betrug die Schneehéhe im Tal iiberall noch mindestens 30 em. Mitte April koni
man noch ohne Schwierigkeiten und ohne Unterbruch auf allen Pisten bis zur Talstation fahr
Am 30. Mai 1963 reichte die zusammenhingende Schneedecke hinunter bis zur Station Egg, #
First wurde an diesem Tag 2 m Schneehdhe gemessen. Diese aussergewdhnlichen und fiir je
Skifahrer idealen Schneeverhiiltnisse brachten uns nicht nur Vorteile. Da auch die Voralpen
biete bis weit hinunter ins Mittelland ebenso giinstige Verhéltnisse aufwiesen, wurden sie wej
den kiirzeren Anmarschrouten von den Sportlern der grossen Ortschalten und Stidten bey
zugt. Auch die scharfe Kilte von Mitte Januar bis Mitte Februar hielt viele Skifahrer fern.
sind trotzdem mit dem Winterergebnis zufrieden, weil wir wissen, dass in anderen alpinen Sk
bieten zahlreiche Abfahrispisten wihrend der ganzen Saison wegen Lawinengefahr gesp
wurden und iiberhaupt nie benutzt werden konnten,

Auch am 29, November 1963 wird eine Versammlung abgehalten. An dieser Versammlung nah-

en 24 Kollegen teil, Uber das Traktandum Nebenbeziige wurde sehr rege diskutiert. Fiir das
bernachten auf den Stationen wurde Fr, 2,50 verlangt. Ebenfalls wurden [lir die Mahlzeitent-
schidigung folgende Betrage gefordert. Fiir das Morgenessen Fr. 2.50, fiir das Mittagessen Fr. 5
d fiir das Nachtessen Fr. 4.50. Alle Vorschlige wurden einstimmig angenommen. Auch die
[Teuerungszulage soll 5% betragen und ab 1. 1. 64 ausbezahlt werden. Ebenfalls dieser Antrag
wurde einstimmig angenommen. Das Traktandum Wahlen war rasch erledigl, da keine Demis-
sionen vorlagen, wurde der ganze Vorstand neu bestitigt.

Die Sommermonate, die uns drei Viertel der Einnahmen bringen, waren vorwiegend regneri
Erst Ende Mai stellten sich einige schine Tage ein. Auch im Juni blieben die Ertrige unte:

Ziffern der beiden letzten Jahre zuriick. Dagegen herrschte im Juli vorwiegend schones We
Wir erreichten mit Fr. 319 417~ die bisher beste Juli-Einnahme, um im August, der uns nur d
schone Tage bescherte, wiederum stark zuriickzufallen. Trotzdem haben wir am 16. August
Fr. 19 232 die héchste Tageseinnahme seit Bestehen der Bahn erzielt, weil nach {ingerer Reg
periode die zahlreichen Giste Grindelwalds und viele Ferienleute aus dem Unterland den se
schonen Tag beniitzten, um das Erlebnis einer Fahrt nach First und einer Wanderung im Firs
biet zu geniessen. Im September und Oktober war das Wetter wiederum sehr unbestin
hauptsichlich regnerisch, kalt und neblig.

Unter Verschiedenem wurde wegen Materialtransporten viel geriigt und auf die Gefahren auf-

1erksam gemacht. Hans Egger erinnerte alle Kollegen an die Vorschriften solcher Transporte,
die die meisten noch nicht kennen.

Der Personalabend der Firstbahn

Seit Beginn der Flrflbahn wurde der Personalabend zur Tradition. Er wird auch heute noch,
i?ihai: c-{ahl‘;“, «Siirchabes-Abeny genannt. Diesem Fest méchte ich ein paar Worte widmen
Kinn .o dere;i ]\?Ic'he der Ver gangenheit griibeln. Vielleicht kommt mir irgend eine Episodein den
i Zcit“ U}iif’-‘ﬂ!hen “:'Il'd wrledc{ lebendig, so dass ich sie erzihlen kann, damit sie uns fur

e Vumgln erhalten blel]?l. Wir konneg uns das Jahresende ohne diesen Abend fast nicht
Entiuscht E_e“v ;50 sind wir an ihn gewdhnt, um_:l wiirde er nicht abgch_alten. wiiren viele
S in. b;nm% Wulrde uns die Wahl gF!asan zwischen Personalabend, einem Ausflug oder
sy z;.r dmh;:;' f‘l-': ﬁd_ﬁ ]"ersnnal ents§h1ed sich mehrheitlich fiir den «SﬁrchabcsTAbcnd». S0
Ao 1ebt sein! [ch glaupe nicht, dass er nur wegen dem guten Essen beliebt ist, son-

rwegen der Gemiitlichkeit, der Kameradschaft und der paar frohlichen Stunden.

Sehr zutreffend hat das «Echo von Grindelwald» am 10. September 1963 die Wetterlage des§
flossenen Sommers geschildert: «Alles Hoffen war vergebens, das Wetter war im August n
entiuschender als im Juli und die ersehnte Schonwetterperiode blieb aus, Statt der Wiirme,
sowohl vom Feriengast wie vom Bergbauern ersehnt wurde, fiel Mitte August sogar noch Schi
bis auf 1800 m.» Wenn wir trotz diesen ungiinstigen Verhiltnissen mit dem Verkehrsertrag
Sommer gegeniiber dem Vorjahr um lediglich Fr. 6162~ zuriick blieben, so wollen wir froh §
dass der Ausfall nicht grosser war, Viele andere Bergbahnen mussten wesentlich héhere E
sen in Kauf nehmen. Das «Oberlindische Volksblatt» schreibt am 21. September 1963 folgent
«Soeben sind die Betricbsergebnisse unserer oberlindischen Bergbahnen fiir die Monate Jan!
bis August bekannt gegeben worden. Wie es nicht anders zu erwarten war, sind die Betriebst
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Wohl sind einige unter uns die nicht mitmachen, die diesem Abend fern bleiben, aber ob'
gliicklicher sind und zufriedener ist eine andere Frage. Nun das ist jedem seine Sache, spreck
wir nicht dariiber, sondern lassen wir sie gewiihren, denn sie werden ihre Griinde dazu haby
Und nun zum Personalabend selbst: Wie ich mich erinnern kann, wurde schon 1947 ein solcl
Abend durchgefiihrt, und zwar im Gasthof Steinbock. An diesem Abend wurde uns «Bers
platte» serviert, und wegen dem Sauerkraut ist der Name «Siirchabes-Aben» entstanden.
habe von diesem Abend nicht mehr viel in Erinnerung, als dass es zum Sauerkraut reicl
Fleisch gegeben hat, so dass es sicher allen mundete. Einige Jahre wurde dieser Abend im Ste
bock abgehalten. Spiter einmal im Hotel Gletschergarten, dann im Kreuz, Wolter, Oberlaj
Hirschen. «Pinte» und noch im Hotel Jungfrau. Die meisten Personalabende wurden aber
Steinbock abgehalten. Sie wurden zu richtig fréhlichen Festen, die nicht so schnell verges
werden. Die ersten Jahre waren an diesem Fest nur wenige anwesend, da der Personalbestand:
gen heute nur klein war. Heute sind oft iiber 60 Personen anwesend und es gibt fast jedes Ji
mehr.

der Verwaltung fiir ihr Wohlwollen gegeniiber dem Personal, dankte fiir die erhaltenen
ratifikationen, die gleich an schliessend verteilt wevdlcn. Aber einen besonderen Dank richtete
or noch an Herrn Masshardt. Auch Herr Roland R_udm sprach‘i.'lber verschiedene Probleme der
Firstbahn. Inzwischen wurde nun das Dessert serviert. Auch die Stimmung war gewachsen und
der Lirm nahm zu. Es wurde geschwatzt und gelacht nach Herzenslust, so dass es bald frhlich
uging. Herr Zuberbiihler verteilte nun vor dem schwarzen Kaffee die Gratifikation. Nach dem
Kaffee wurden die Glaser wieder neu mit Wein gefiillt. An manchem Tische wurde wieder ange-
stossen auf gute Gesundheit und Freundschaft. Alte Differenzen wurden bei einem funkelnden
guten Tropfen bereinigt. Mancher behibige Stumpen brannte im Munde der Angestellten und
bei manchem rauchte eine Brissago. Auch die ersten Tone von einem Lied klangen auf, erstarben
2 ber wieder in dem Munde, der sie von sich gegeben hatte. Offenbar tat der Wein seine Wirkung
och nicht richtig, aber das wiirde schon noch kommen an diesem Abend!

personals

nzwischen fingen die «Boss Bueben» zu spielen an und so kam die Stimmung so richtig in
Schwung. Die ersten Tanzpaare drehten sich zu den Klingen der Musik. Christen Boss hatte sei-
nen Angestellten erlaubt, mit dem Firstbahnpersonal zu tanzen, da sonst fast keine weiblichen
IPersonen anwesend waren. So drehten sich nun die fréhlichen Paare zu den gemiitlichen Weisen
der Kapelle. Alle konnten natiirlich nicht tanzen, da nur wenig Midchen anwesend waren. Ich
sass an meinem Platz und schaute dem Trubel vergniigt zu. Ein Lachen konnte ich kaum verbeis-
sen. als ich bemerkie, wie an einem Nachbartisch einer mit rotem Traubensaft mit dem andern
mit Wein im Glas, immer und immer wieder Gesundheit machte. Ich glaube nicht, dass der mit
dem Wein im Glas gemerkt hatte, dass sein Partner nur Traubensaft trank und nicht unter den
isch zu kriegen war. Natiirlich hat er es dann selber zu spiiren bekommen. Inzwischen erklan-
gen auch frohliche Lieder und die Stimmung wuchs immer noch. So einen Abend muss man
selbererlebt haben, wenn man sich vorstellen will wie das zu und her geht. Da sind solche, die mit
hrem Glas von Tisch zu Tisch wandern, um mit jedem Gesundheit zu machen, sich mit jedem an-
freunden, lachen und plaudern. Wenn sie die Runde gemacht haben, fangen sie wieder von vorne
an. Andere sitzen still vergniigt an ihrem Platz, plaudern und schwatzen miteinander, reden von
alltidglichen Dingen wie man an einem gewdhnlichen Abend auch tut. Auch ich erhob mich, um
mit m?:mcmWeinglas den Tischen nach die Runde zu machen. Bei dem einen verweilt man linger
als bei dem andern. Manchmal werden auch solche gespriichig, die sonst wenig Aufsehen

machen, denn der Wein 165t manchem die Zunge, besonders wenn er sonst das ganze Jahr kein
Alkohol trinkt.

Von einem solchen Abend im Steinbock will ich nun erzéihlen, wie er sich abspielt, was da &
geschieht und wer da anwesend ist. Die Zeit ist nicht wichtig, es kann irgend ein Personalabe
sein in den letzten 10 Jahren, kann sich in irgend einem Jahr abgespielt haben: Zirka um 19
Uhr besammelte sich im Steinbock das gesamie BGF-Personal, das Skiliftpersonal, |
Sicherheits- und Rettungsdienst der Firstbahn sowie die First-Oberjoch AG, die Direktion ¢
der Verwaltungsrat der BGF sowie der Verwaltungsrat der Oberjoch AG und Giste mit dem
meindepriisident Christen Brawand an der Spitze. In der Gaststube wurde das Aperitif servi
das erste Hindedriicken beniitzt um einander zu begriissen und den fréhlichen Abend zu beg
nen. Nach genehmigtem Aperitif wurden wir in das festlich geschmiickte «Sili» gebeten.
sam entleerte sich die Gaststube und wir nahmen an den schén gedeckien Tischen Platz.
«Alphiittli» ist immer eine richtige Tafel zusammengestellt fiir Giiste, Direktion, Verwaltun
sowie Betriebsleitung. An dieser Tafel nehmen unsere Vorgesetzten, an der Spitze Direktionsp
sident Max Masshardt sowie die Giste, Gemeindeprisident Christen Brawand, Platz. Als ¢
alle einen Platz ausgesucht hatten, meistens an Tischen fiir 5 bis 6 Personen, wurde die Su
serviert und das Festmahl konnte beginnen. Reichlich wurde nachserviert, so dass die mit eis
guten Magen auf ihre Rechnung kamen und nicht hungern mussten. Die Steinbockkiiche
sich nicht lumpen, sondern stellte das Beste aus der Kiiche wie aus dem Keller auf. Ein stff
Wein, roter und weisser, funkelte in den Glisern und war im Begriff die Zungen schon zu 18
sowie die Augen zum Glinzen zu bringen. Schon wurden Witze gemacht sowie Milsterchen 2
Besten gegeben, aber das gehart ja zu so einem Abend, dass man einander hochnahm. Als dd
unser Direktionsprisident mit dem Loffel an sein Weinglas schlug, wussten wir, dass er zu
sprechen wollte. Nun wurde es augenblicklich mauschenstill und Herr Masshardt fing an
sprechen, dankte uns fiir die geleistete Arbeit, bat uns die Verwaltung nicht zu iiberfordern,
stiindnis zu zeigen fiir die Aufgaben des Betriebes, bat uns so weiter zu fahren wie wir es bis J
gatan haben. Besonders erwihnte Herr Masshardt, dass die Freundlichkeit gegentiber dem G
wichtigist, da dieser ja Konig sei. Die Firstbahn sei bekannt fiir freundliches und zuvorkomm
des Personal und so hoffe er, dass es so bleiben werde. Mit dem besten Dank und guten W
schen an alle fiir die Zukunft schloss er seine Ansprache unter dem Beifall aller Anwesené
Nach Herrn Masshardt sprach nun Verwaltungsratsprisident Hans-Rudolf Stettler vons
Grindelwld First-Oberjoch AG. Auch er dankte allen Angestellten fiir ihre treue Pflichte
lung und wiinschte allen alles Gute. Gemeindeprisident Christian Brawand richtete seiners
Dankesworte an Verwaltung und Personal der Firstbahn sowie der Skilifte. Er dusserte sich
wichtig das Firstgebiet mit seinen Einrichtungen fiir Grindelwald ist und nicht mehr aus us
rem Tal wegzudenken sei. Nach dem Gemeindeprisident sprachen noch mehrere Redner B2
kesworte an Verwaltungen und Personal, Herr Betriebsleiter Zuberbiihler dankte im Namen!

f S ging §chon gegen Mitternacht, als die ersten sich bereit machten um nach Hause zu gehen.

ancheiner war schon unbemerkt verschwunden, ohne von den anderen Abschied genommen
'. hbﬁ!f';ﬂ- ICh b1:11 auch meistens vor Mitternacht nach Hause gegangen, aber an diesem Abend
; e:dil:Glzls in d]cIMo'rgenstunden um zu schauen, wie es zu und her geht. Nach und nach verlies-
L vor?ire ;ome die Anges tellten den Slcin]:.oock. Zuriick blieben vielleicht nur noch die Half-
! el Ewesenden - Frohlich wurde weiter getanzt sowie getrunken, gelacht und geplau-
el S die?clzan iner Zeit war, nach Hause zu gehen. Der Uhrzeiger stand auf vier Uhr mor-
chi:;f etzten den Ort der Gemiitlichkeit verleissen, um noch einige wenige Stunden zu

en, Ge-_schlafcq haben aber sicher nicht alle viel. Es ist auch schon vorgekommen, dass pri-
at noch weiter gefeiert wurde.

Der scheidende Bahnmeister Hans Balmer

il:: schon im Jahresbericht der
meister Hans Balme
irstbahn. Ich mée

BGF zu ersehen war, verliess auf Ende April 1963 unser Bahn-
h" “*US gesundheitlichen Griinden seinen verantwortungsvollen Dienst bei der
tees nicht unterlassen, ihm zum Abschied einige Worte, auch im Namen des
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gesamten Personals zu widmen. Hans Balmer war ein stets zuvorkommender, {reundlicher und
hilfsbereiter Vorgesetzter. Kam es zwischen ihm und einem Angestellten zu Meinungsverschie--
denheiten, so war er nicht nachtragend, sondern bald wieder zufrieden. Hatte er seine gute Lau-
ne, so konnte er recht originell sein. Ein solch vergniigtes und zufriedenes Lachen hérte man nur’
bei ihm! Manchmal war er aber auch bose auf uns, aber wir nahmen es ihm nicht iibel. Ich muss:
sagen, dass Hans Balmer sich mit ganzer Kraft fiir das Wohl der Firstbahn einsetzte. Oft tat er
den Anspruch, wenn es dem Betrieb gut gehe, so profitieren auch die Angcstelltcn davon. Dieser:
Ausspruch beruht sicher auf Wahrheit. Wir wiinschen Hans Balmer in seinem Ruhestand alles
Gute und bessere Gesundheit als bisher.

Aus dem Jahresbericht von 1964

Die guten Erfahrungen im Vorjahr mit verstellbaren Lagerzapfen zur Befestigung der Rollenbat-
terien an den Masten haben uns ermuntert, diese wertvolle Erneuerung auch im Berichtsjahre
weiterzufiihren. Von 50 Masten unserer Sesselbahn sind nun bereits 32 Stiick mit dieser von uns
entwickelten Zapfenlagerung ausgeriistet. Sie erlaubt uns, die Rollenbatterien genau in die Seil

axe zu richten, was den Verschleiss der Gummieinlagen der Tragrollen und der Forderseile starks
reduziert.

Unser Bergrestaurant war withrend des Berichtsjahres sowohl im Winter wie im Sommer, bel
schénem Wetter wie auch bei ungiinstigen Witterungsverhiltnissen, stark besucht. Wir danken
Frau Mirkle-Gsteiger und ihrem Personal fiir die umsichtige und freundliche Bedienung unserer.
Giiste bestens. Ihr unermiidlicher Dienst am Kunden hat den Umsatz wiederum gesteigert, wes=
halb uns erneut héhere Pachtzinseinnahmen zugekommen sind. Diese betragen riickblickend
auf die letzten Jahre:

1962/63 Fr. 15 989.- 1963 Fr.20 848.—
1963/64 Fr. 14 934.- 1964 Fr. 25645~

Leider verloren wir im Berichtsjahre durch den Tod nach langer Krankheit einen treuen und zu-
verldssigen Angestellten, Herrn Peter Roth, wohnhaft gewesen am Terrassenweg in Grindel=
wald. Er hat bereits beim Bau der Firstbahn mitgewirkt und diente ihr treu bis zu seiner schweren
Erkrankung. Wir werden ihm stets ein gutes und ehrendes Andenken bewahren.

Total Fr. 38 837.

Fr. 40 579.

Winter Sommer

Aus gesundheitlichen Griinden musste sein Namensvetter, Herr Peter Roth, vor dem Holz in
Grindelwald, auf Ende der Sommersaison die Dienste der Firstbahn verlassen, wihrend Herr
Christen Suter, Dorrengaden, welcher voriibergehend beim Kurverein Grindelwald arbeitete,
auf den 1. Juli des Berichtsjahres wieder in unsere Dienste eingetreten ist. Leider ist ihm am 30,
November 1964 nach Montagearbeiten auf einem Mast unterhalb der Station Bort ein schwerer
Unfall zugestossen. Er 16ste sich vom sturzverhiitenden Sicherungsgurt um abzusteigen, glittaus
und fiel so ungliicklich, dass er eine schwere Schiidelfraktur sowie je einen Bein- und Armbruch
erlitt, von welchem er sich erst nach langem Spitalaufenthalt erholen konnte.

Das Schicksalsjahr 1964 der Gruppe BGF

Das Jahr 1964 brachte der Gruppe durch den Tod von unserem Prisidenten Peter Roth einen
schweren Verlust. Thm zum Andenken soll das fiir das Jahr 1964 Geschriebene gewidmet sein.
Als erstes lesen wir aus dem Protokoll der Frithjahrsversammlung vom 1. Mai:
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Finstimmig wird beschlossen auf die Teuerungs- und Reallohnerhhung einzutreten wie sie das
pundespersonal bekommt. Auf die Ubernachtungsentschidigung und eine Entschiidigung fiir
das Essen wird vorliufig verzichtet. Unter Verschiedenem wird angeregt an die Betriebsleitung
7u gelangen, damit jeder Angestellte einen freien Tag fiir die Expo bekommt.

Am 1. Juli 1964 reichte Hans Nydegger, Sekretir SEV, im Auftrag der Gruppe BGF eine Eingabe
an unsere Direktion ein. Da Peter Roth schwer krank im Spital lag, erhielt ich an seiner Stelle fol-
gendes von Hans Nydegger verfasste Schreiben mit Datum vom [7. September 1964 zugestellt:

«Bezugnehmend auf unsere Eingabe vom 1. 7. 64 mochte ich Dir kurz folgendes zuhanden der
Gruppe BGF mitteilen:

Am 15. 9. 64 fand eine Besprechung zwischen Direktionsprisident Masshardt, Herrn Rudin und
dem Unterzeichnenden statt. Anlisslich dieser Aussprache wurde die mit vorerwihnter Eingabe
postulierte Revison der Dienst- und Lohnordnung behandelt. Dabei ist unserem Antrag prak-
tisch in allen Teilen Rechnung getragen worden. Insbesondere freut es mich, dass die Zusatzver-
sicherung bei Betriebsunfillen neu vorgesehen wird. Die Direktion ist bereit, diese Priimie zu ih-
ren Lasten zu iibernehmen, d.h. fiir das erste Versicherungsjahr also rund Fr. 2000 Mit dieser
Zusatzversicherung kann fiir einen durch Betriebsunfall vorzeitig dienstuntauglich werdenden
Angestellten eine Lohn- bezw. Rentenzahlung bis zu 100 Prozent des vor dem Unfall bezogenen
Gehaltes erreicht werden!

Was die Lohnordnung betrifft, gilt diese fiir das Jahr 1964, basierend aus einem Indexstand von
202.7 Punkten, wie beim Bund. Ende November wird der Bundesrat die zusiitzliche Teuerungs-
zulage beschliessen, was nach dem gegenwirtigen Stand und der voraussichtlichen Entwicklung
3 Prozent ausmachen diirfte, Die Lohnordnung der BGF wird automatisch den Massnahmen
beim Bund folgen, ob es sich um Teuerungsausgleich oder Reallohnverbesserungen handelt.

Beziiglich der Kinderzulagen, die gegenwiirtig auf Fr. 300 stehen, habe ich bereits darauf auf-
merksam gemacht, dass der Grosse Rat des Kanton Bern einem Dekret auf Erhdhung dieser Zu-
lage um Fr. 100.- auf Fr. 400 zugestimmt hat.

Diese Anderung wird zusammen mit derselben auf Grund des Bundesratsbeschluss erfolgenden
Erhéhung der Besoldung auf 1. 1. 65 erfolgen miissen.

Bei Dienstkleider ergaben sich noch drei Anderungen in der Tragzeit, die aber im Vergleich zu
anderen Betrieben durchaus annehmbar sind.

Gegenwirtig sind wir am schreiben der neuen DLO, die vom Verwaltungsrat in der Sitzung vom
21. 10. 64 genehmigt werden soll. Ich frage Dich an, ob eine Gruppenversammlung noch notwen-
dig ist oder ob es ohne geht. Von mir aus gesehen, ist es nicht unbedingt notwendig, die Verstin-
digung des Personals kann bei anderer Gelegenheit erfolgen, da Anderungen nicht mehrin Frage
kommen, nachdem alles besprochen wurde. Sobald wie méglich werde ich Dir einen DLO-Ent-
wurf zustellen, wie er dem Verwaltungsrat vorgelegt wird. So wie man mir sagte, ist zwischen dem
Personal und Herrn Zuberbiihler verschiedentlich iiber diese Angelegenheit gesprochen wor-
den, was es eriibrigt, dass ich da auch noch grosse «Spriiche» mache.

Nach meinem Dafiirhalten ist diese Dienst- und Lohnordnung vorbildlich fiir einen Betrieb wie
ihn die BGF darstellt und viele kénnen sich da ein Beispiel nehmen. Ich erwarte allfilligen Be-
richt von Dir, wie Du als Gruppenvertreter die Angelegenheit siehst, doch glaube ich, dass die
Sache fiir uns schr gut ausgeht.»

Am 5, 10. 64 stellte ich Kollege Nydegger folgendes Antwortschreiben zu:
«Dein Schreiben vom 17. September 1964 habe ich erhalten und mochte Dir im Namen der Perso-
nalvereinigung der BGF den besten Dank aussprechen. Anlissich einer Aussprache mit einigen
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Blick von First auf das Nebelmeer mit Mettenberg, Schreckhorn und Fiescherwand

Kollegen werden wir nun auf eine Gruppenversammlung verzichten. Natiirlich muss die neue
DLO und das Kleiderreglement in einer spéteren Gruppenversammlung vom Personal geneh-
migt werden. Nun méchte ich mich noch entschuldigen wegen der spiten Beantwortung Deines
Schreibens. Es war mir leider nicht vorher méglich, da ich im Militirdienst war.»
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Zum Tode von Peter Roth-von Allmen, Terrassenweg

Am 4. Oktober 1964 verschied im Spital Interlaken unser Gruppenprisident Peter Roth nach
langer Krankheit. Die Gruppe verlor ihren Prisident, die Familie aber einen guten Gatten und
Vater. Wir sprechen den Angehorigen unser Beileid aus.

Peter Roth war nicht nur ein sehr guter Prisident der Gruppe seit dem 1. Januar 1960, sondern
auch ein lieber guter Arbeitskollege. Als Gruppensekretir hatte ich die letzten Jahre sehr viel mit
ihm zu tun, so dass ich seine aufrechte Gesinnung kennen lernte. Er trat immer fiir das Recht an-
derer ein und suchte nie seinen Vorteil. Wir sind ihm zu grossen Dank verpflichtet.

An einem sonnigen Oktobertag trugen Kameraden der Firstbahn in Uniform den verstorbenen
Kollegen auf den Friedhof von Grindelwald. Uberaus zahlreich war die grosse Trauergemeinde,
die dem blumengeschmiickten Sarg folgte. Ebenfalls sehr gross war die Anteilnahme am Leid der
Angehorigen des Verstorbenen. Wir wollen seiner stets ehrend gedenken.

Am 30. November 1964 fand im Hotel Bahnhof, unter der Leitung von Vizeprisident Hans Eg-
ger, die Gruppenversammlung statt.

Unter Mutation wiirdigt Kollege Hans Egger die Arbeit des verstorbenen Prisidenten Peter
Roth in unserer Gruppe. Seit dem 1. Januar 1960 war er Gruppenobmann und so unermiidlich
titig fiir das Personal der Firstbahn. Haben wir ihm doch zum grossen Teil zu verdanken, dass
das gesamte Personal fiir das ganze Jahr angesellt wurde. Die neue Dienst- und Lohnordnung,
die am 1. Januar 1963 in Kraft trat und allen Kollegen eine fiihlbare Verbesserung ihres Lohnes
brachte, war zum grissten Teil seine Idee. Unermiidlich, im Glauben aufdas Recht fiir alle, setzte
er sich schonungslos ein fir andere und vergass sich selbst dabei. Nun ist er von uns gegangen
und wir wollen seiner stets gedenken. Hans Egger ersucht die Versammlung sich zu erheben, um
den verstorbenen Kollegen Peter Roth zu ehren. Ein ebenfalls trauriges Ereignis hat uns heute
nachmittag betroffen, ist doch unser junge Kollege Christen Suter verungliickt und liegt nun
schwer verletzt im Spital Interlaken. Auch Kollege Peter Roth Il musste wegen Krankheit pen-
sioniert werden und ist immer noch nicht ganz geheilt. Hans Egger wiinscht den beiden jungen
Kollegen baldige und volle Genesung. Im Traktandum Lohnordnung sind einige Artikel abge-
andert worden und zu genehmigen. Am wichtigsten ist Artikel 50, der neu lautet, der Lohn wird
im Rahmen von Lohnklassen festgesetzt. Teuerungsausgleich und Reallohnverbesserungen
richten sich nach den entspechenden Massnahmen des Bundes. Der abgeéinderten Dienst- und
Lohnordnung wird einstimmig zugestimmt.

Aus dem Jahrsbericht 1965

Per 31. Dezember 1965 ist unser langjéiihriger verdienter Kassier, Herr Arthur Marti, aus den
Diensten der BGF ausgetreten, Er wurde ersetzt durch Frau Ida Kaufmann. Hiermit beniitzen
wir die Gelegenheit, um dem gesamten Personal der Bergbahn Grindelwald-First sowie des Ski-
liftes Egg—First unseren besten Dank fiir die treue Diensterfiillung auszusprechen.

Mit der an der letzten Generalversammlung beschlossenen Verbesserungen der Forderleistung
wurde begonnen. Vom damals bewilligten Kredit von Fr. 500 000.— sind bereits Fr. 240 000.-
beansprucht worden, Die zweite Sektion ist jetzt mit dem neuen Antrieb und mit einer Ward
Leonard-Umformergruppe ausgeriistet. Die Fundamente fiir die Umformergruppe der dritten
Sektion im Untergeschoss der Station Bort sind erstellt. Leider hat sich das neue Schneckenge-
triebe der zweiten Sektion nicht restlos bewihrt. Wir priifen deshalb, ob nicht besser die drei

49




iibrigen Sektionen mit Kegelradgetrieben ausgeriistet werden sollten, was allerdings erhebliche
Mehrkosten zur Folge haben wird. Da die diesbeziiglichen Studien noch im Gange sind, kénne N
wir die endgiiltigen Betridge noch nicht nennen. Wir werden an der nichsten Generalversamme
lung darauf zurlickkommen.

Die Sorge um die Sanierung des Srassenverkehrs und die Parkierungsméglichkeiten in Grindel:

wald besteht nach wie vor. Allerdings hat die im Berichtsjahr vom Gemeinderat ernannie

Parkplatz- und Verkehrskommission wiederholt getagt. Sie glaubt, in absehbarer Zeit Park-
plitze fiir 280 Wagen errichten zu kénnen, némlich:

Im Grund fiir 70 Wagen
Beim Hotel Silberhorn fiir 30 Wagen
An der Rothenegg lings der BOB fiir 30 Wagen
Im Pfrundgut unterhalb der Kirche auf insgesamt drei Grundstiicken fur 150 Wagen
Zusammen Parkplitze fiir 280 Wagen
Improvisierte Parkpliitze sollen an Spitzenverkehrstagen bereitgestellt werden:

In Burglauenen fiir 100 Wagen
Am Mettenberg fiir 70 Wagen
Zusammen improvisierte Parkplitze fiir 170 Wagen

Der Verwaltungsrat ist einmiitig der Auffassung, dass es sich bei dieser Parkplatzbeschaffungs-
aktion um einen Tropfen auf einen heissen Stein handelt. Er bedauert, dass die grossziigige

Lésung mit dem Parkplatz in den Erlen und der Verbindungsbahn von diesem zur Dorfstrasse

noch keine Gegenliebe bei den Behdrden und bei der Bevolkerung Grindelwalds gefunden hat,

namentlich auch, weil es nicht mdglich ist, mit einigen Parkplitzen im Dorf die Strasse vom
rollenden Verkehr zu entlasten. Nach wie vor ist er der Ansicht, dass es sinnlos wire, mit dem

Bau der Firstbahn II zu beginnen, so lange das Parkplatzproblem in Grindelwald nicht gross-
ziigig und weitsichtig geldst ist. '

Allerdings besteht in Grindelwald immer noch die Meinung, es wire besser, wenn unsere Gesel -

schaft mithelfen wiirde in der Talschaft andere Bergbahnen zu bauen. Der Verwaltungsrat

anliisslich der diesjihrigen Generalversammlung Gelegenheit finden, an Hand einer grossen
Karte liber die verschiedenen Projekte zu orientieren und insbesondere auch darzulegen, warum
er nach wie vor am Bau der Firstbahn 11 festhilt und was die Erschliessung des Firstgebietes bis

jetzt gekostet hat. Er hofft, auch mit diesen Erlduterungen Grindelwald und der Talschaft
dienen.

Aus dem Protokoll der Versammlung der Gruppe BGF
vom 9. April 1965 im Hotel Bahnhof

Prisident Hans Egger kann 20 Kollegen begriissen. Das Kleiderreglement wird behandelt und
geriigt, dass nicht alle Kleider nach Reglement abgegeben werden. Wegen der Teuerungszulage:
wird noch erwiihnt, dass die einmalige Zulage von 22 Prozent weiter ausbezahlt wird und bei der
nichsten Teuerungszulage in Abzug kommt. Der ganze Vorstand ist amtsmiide und demissio=
niert mit Ausnahme von Vizeprisident Christen Baumann I11. Als Beisitzer wurde nun einstim=
mig gewihlt Christen Suter. Als Kassier wird ebenfalls einstimmig gewahlt Steuri Otto, Als Se-
kretéiir wird Richard Briitsch gewiihlt. Prisident Hans Egger dankt dem alten Vorstand fiir seine

geleistete Arbeit und wiinscht dem neuen alles Gute,
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Die Reise von Richard Briitsch zu einem Bildungskurs
nach West-Berlin

Im Sommer 1965 erhielt ich als Gruppenobmann von der Sektion BOB folgendes Schreiben
zugestellt:

«Vim 8-21. August 1965 findet in Berlin-West ein Bildungskurs des SEV und befreundeter ge-
werkschaftlicher Organisationen statt. Unsere Sektion konnte den letzten noch (reien Platz bele-
gen. Auf dem Programm sind unter anderem auch verschiedene Ausfliige. Unterkunft, Verpfle-
gung und Ausfliige sind gratis. Die Reise, soweit nicht ein Freifahrtschein beniitzt werden kann,
wird bezahlt. Zusitzlich wird noch ein Taschengeld von Fr. 70— ausgerichtet, Einem jiingeren
und an den gewerkschaftlichen Angelegenheiten interessierten Kollegen wiirde hier Gelegenheit
su einer lehrreichen Reise geboten. Eine sofortige Anmeldung ist erforderlich.»

Sofort nach Erhalt dieses Schreibens sondierte ich beim BGF-Personal nach einem geeigneten
Kollegen fiir die Reise nach Berlin. In der Person von Richard Briitsch wurde der richtige Mann
sefunden, um den Unterverband VPT sowie die Sektion BOB und die Gruppe Firstbahn ehren-
voll zu vertreten. Die kleine Gruppe BGF darf stolz sein, dass ihr die grosse Ehre zufiel. Wenn
man bedenkt. dass der SEV mit seinen rund 60 000 Mitgliedern nur fiinf Mann nach Berlin
schickte, so ist es verstiindlich, dass unsere Freude gross war. Natiirlich hatten wir auch einen an-
dern Kollegen schicken kénnen, aber die Wahl ist eben auf Richard gefallen. Wir wollen nun le-
sen, was Richard Briitsch wihrend seiner Reise nach Berlin und in Berlin selbst erlebt hat. An-
schaulich schilderte er seine Eindriicke und Erlebnisse in der geteilten Stadt.

8 August 1965 Abfahrt ab Ziirich frith morgens um 04.32 Uhr. Fahrt bis Olten unter Regengiis-
sen. Und schon die erste Panne! Im Hauensteintunnel stand der Zug, infolge Entgleisung eines
Wagens, eine halbe Stunde still. Ankunft in Basel um 07.00 Uhr. Im Eiltempo umsteigen in den
warlenden Schnellzug Basel-Hamburg. Alles musste dabei so schnell gehen, dass sogar die Zoll-
kontrolle unterblieb. Nun ging die Fahrt weiter, vorbei an wogenden Getreidefeldern, Wildern
und Stiidten, bis nach Giessen. Und ausgerechnet in Giessen horte das Giessen aufl Auf der nun
folgenden wichtigen Strecke wurde zu unserem grossen Erstaunen eine Dampflocke vorge-
spannt, die immerhin ein Tempo von 120 km pro Stunde hinlegte und uns bis Kassel fiihrte.
Manchmal verdeckten dicke Rauchschwaden die Aussicht und unsere weissen Hemden wurden
zusehends schwiirzer. Von Kassel bis Hannover triumphierte wieder die weisse Kohle.

Mit ca. 20 Minuten Verspitung kamen wir um 15.40 Uhr in Hannover an. Mit steifen und miiden
Knochen verliessen wir gerne unser Abteil. Nun aber schnell ein Bier getrunken. Die Fahrt zum
Flughafen mit dem Bus dauerte eine halbe Stunde. Um 17.20 Uhr suchten wir den Schalter der
BEA auf, um unser Flugbillet in Empfang zu nehmen. Dieses kostete fiir die Strecke Hannover—
Berlin DM 68.-. Westdeutschland bezahlt jedem Fluggast DM 28—, damit die unter ostdeutscher
Verwaltung stehende Reichsbahn moglichst wenig beniitzt wird.

Um 18.10 Uhr startete die «Viscount» der englischen Fluggesellschaft BEA. Nachdem wir die
dichte Wolkendecke durchgestossen hatten, lachte auf einer Hohe von 3300 m eine strahlende
Sonne. Es war ein besonderes Erlebnis zur Abwechslung einmal die Wolken unter sich zu haben.
Jetzt durften wir wieder rauchen und uns auf den Sitzen frei bewegen, Die hiibschen Stewardes-
sen servierten uns ein reichhaltiges Abendessen. Nach 50 Minuten Flugzeit ertonte durch den
Lautsprecher die Aufforderung: «Rauchzeug weg und anschnallen!» Altere Herren wurden da-
bei von den Stewardessen tatkriftig unterstiitzt! Schon senkte sich die Nase unserer Maschine
und wir durchstiessen erneut die Nebeldecke. Auf 2000 m Hohe lag plétzlich die Riesenstadt
Berlin vor unseren Augen. Das Flugzeug drehte noch eine Runde iiber der Stadt und setzte dann
zur Landung an. Trotz der sehr sanften landung empfand mancher ein Krippeln im Magen.
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Die letzte Reiseetappe bestand in einer einstiindigen Busfahrt vom Flugplatz bis nach Wannsee
Von der Bushaltestelle aus ging’s zu Fuss bis zum Haus am See, welches uns wiihrend unseres
Aufenthaltes Unterkunft gewéhrte. Kofferschleppend kamen wir uns vor wie Fremdarbeiter!
Nachdem wir unsere Zimmer mit Blick auf den Park und den Wannsee bezogen hatten, wurde
uns noch ein kleiner Imbiss serviert. Dabei bot sich die Gelegenheit, die Delegationen der andern
Linder zu begriissen. Anwesend waren 25 Deutsche, 14 Osterreicher, 5 Franzosen, 5 Schweize r

9. August: Begriissung und Einfiihrung in die zu behandelnden Themen der nichsten Tage.
der freien Zeit: Auskundschaften der Umgebung.
10, August: Referat von Kollege Max: Geschichte der Teilung Deutschlands. Gemeinsame Stadt-
rundfahrt von 13 - 18 Uhr. Wir staunten iiber die Grosse dieser Stadt.
11. August: Referat iiber die Aufteilung Berlins in Zonen. Mittags zweite Stadtrundfahrt mit dem
neuen zweistockigen Glasbus,

12. August: Filmvorfilhrung, Wannseerundfahrt.

13. August: Diskussionen, Nachmittags Baden im Wannsee, Abends Kabarettbesuch.
14. August: Frei. Gemeinsamer Besuch des Zoo. Fahrt mit der Untergrundbahn kreuz und quer
durch die Stadt.
15. August: Frei. Gemeinsamer Spaziergang an den Stolpensee. Nachmittags Seerundfa
Abends Besuch von Nachtlokalen mit und ohne Striptease!
16. August: Referat von Vertreter der Deutschen Bundesbahnen. Nachmittags besuchten wir die
Sternwarte, welche die modernste ihrer Art ist.
17. August: Erneute Stadtrundfahrt. In einem feierlichen Akt wurde an der Schandmauer ein
prichtiger Kranz niedergelegt. Als Vertreter der Schweizerdelegation hatte ich an dieser ergrei-
fenden Feier teilzunehmen. Nachmittags wurden wir beim Senator fir Jugend und Sport, Kurt
Neubauer, empfangen. Hier horten wir ein Referat von Herrn Wetzel fiber das Thema Jugend
und Sport. Nach einer Besichtigung des Sportpalastes wurde uns Kaffee und Kuchen serviert.
18. August: Diesen Tag hatten wir frei zu einem Besuch des Ostsektors. Der Ubergang der Aus-
linder wickelt sich am Kontrollposten «Checpoint Charlien ab. Die liberaus strengen und

Anspruch. Jeder Besucher der Ostzone muss mindestens fiinf Westmark in Ostmark umtauschen
und diese dann im Osten auch brauchen. Das restliche Geld wird von einem Beamten nachg

Zeitschriften diirfen mitgenommen werden. Kaum hat man ostzonalen Boden unter den Fiissen
beschleicht einem ein beklemmendes Gefiihl. Das Lachen ist verboten, wer lacht, macht sich ver=
diichtig. Uberall steht Volkspolizei und Schniiffler. Rundgang und Fahrt durch die Stadt geben
uns Einblick in eine ganz andere Welt. Besonders auffallend sind die vielen zerfallenen Hiiuser.
Trams und Autobusse werden von Frauen gesteuert, Das Amt des Kontrolleurs wird von élteren
Minnern ausgeiibt. Fussgingerstreifen kennt man hier nicht, jeder iiberquert die Strasse nach
eigenem Gutdiinken. Der Verkehr ist nur schwach, so z.B. ist die Verkehrsdichte um 11.00
vormittags etwa so stark wie bei uns morgens um 07.00 Uhr. Nur Parteifunktionére und hohe Be-
amte kénnen sich ein Auto leisten. Der Preis eines Autos ist mindestens doppelt so hoch wie bei
uns. Die Lohne aber sind um die Hilfte niedriger als bei uns. Der billigste Fernsehapparat kostet
2400 Mark. Alle Gebrauchsartikel sind sehr teuer. Fiir uns war nur das Essen billig. Im besten
Hotel kriegt man ein Essen [iir DM 4.50. Wir genossen als Mittagsmahl «Russische Spezialitiits
Rebhuhn mit Kraut, Kartoffeln, als Dessert Fruchtsalat, dazu zwei Glas Bier, und bezahlten fiir
alles nur DM 6.20.

Bei der Riickfahrt nochmals die selben Kontrollen; in die Augen schauen, Fragen beantworten,
Geld nachziihlen! Wir waren froh, wieder «Driiben» zu sein. Wir waren uns alle dariiber einig,
dass es schrecklich sein muss im Ostsektor zu leben. Da leben wir ja in der Schweiz dagegen wie
im Paradies.
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19 August: Das vorgesehene Referat fiel aus und wir ertgatterten dafiir einige zusdtzliche freie
Stunden. Wir entschlossen uns zu einem Einkaufsbummel in der Stadt und besuchten unter an-
derem ein Riesenwarenhaus, wo man vom Schuhbiindel bis zum Auto alles haben kann.

2(). August: Referat iiber Jugend und Berufsausbildung. Abends wurde zum Abschied eine grosse
Ranch-Party arrangiert. Eingeladen waren iiber 100 Kollegen vom Eisenbahnerverband Berlin
mit ihren Frauen oder Briuten. Zum Auftaki gab’s cine romantische Seefahrt mit Lampions,
dann im Garten Unterhaltungsspiele und Tanz, Schweinsbraten am Spiess, Bier in Mengen. Ein
schweres Mitternachtsgewitter kiihlte die zum Teil erhitzten Gemiiter ab und seizte dem Jubel
und Trubel ein verfriihtes Ende. Nach nur drei Stunden Schlaf wurden wir um 04.30 Uhr wieder
geweckt, denn um 06,30 Uhr startete unser Flugzeug zum Riickflug. Durch eine starke Gewitter-
front ging’s wieder Hannover zu, wo dér Zug bereits wartete, um uns samt unseren Souveniers
und vielen neuen Eindriicken wieder der Heimat zuzutragen.

Aus dem Protokollbuch der Gruppe BGF im Jahre 1965

Am 3. Dezember 1965 musste ich erstmals als Gruppenobmann die Versammlung leiten. Nurein
Teil aus diesem Protokoll will ich niederschreiben. Neu in unsere Gruppe ist Berger Fritz einge-
treten. Die Gruppe BGF zihlt nun 34 Kollegen. Priisident Boss kann mitteilen, dass die Gruppe
BGF die Ehre hatte an einem Kurs in Berlin teilzunehmen. Der Kurs dauerte vom 8-22. August
und wurde von Kollege R. Briitsch besucht. Im weiteren fand ein Kurs in Spiez statt und es nah-
men drei Kollegen daran teil. Unser Kollege Hans Egger schenkte der Gruppe Fr. 50— fiir die
Versammlung. Der Priisident verdankt ihm diese Spende herzlich. Das Traktandum Teuerungs-
ausgleich ab 1. 1. 65 und Nebenbeziige ist rasch erledigt. Ab 1. 1. 65 kommen auf die Léhne
3 Prozent Teuerungsausgleich. Die Minimalgarantie wurde auf Fr. 320.- festgesetzt. Erfreuli-
cherweise konnte auch die Kinderzulage von Fr, 300 auf Fr, 360~ erhdht werden und kommen
ab 1. 1. 65 zur Anwendung.

Aus dem Jahresbericht 1966

Inder Nacht vom 8 zum 9, Februar des Berichtsjahres sind unterhalb des Mastes Nr. 45 zwischen
Egg und First betriichtliche Schneemassen abgerutscht, dhnlich wie dies bereits Ende Januar
1951 erfolgte. Wir haben deshalb Herrn Prof. Dr. Hiifeli gebeten, uns Vorschlége zu unterbreiten,
wie diese Schneerutschungen, welche unsere Station Egg und die zu dieser fithrende Skipiste ge-
fihrdeten, verhindert werden kénnen. Er hat uns empfohlen, in der Anrisszone einige Schnee-
briicken zu bauen, was am 24. Juni 1966 vom Verwaltungsrat beschlossen worden ist. Vier dieser
Werke wurden noch im Herbst des Berichtsjahres ausgefiihrt. Sie haben auch nach den extremen
Schneefillen vom 17, bis 21, Mirz 1967, die auf Bort 40 Prozent mehr Schneehdhe ergaben als je
gemessen wurde, ihre Probe bestens bestanden.

Vor Jahresfrist haben wir versprochen, an der Generalversammlung 1967 das Projekt der First-
bahn [1 mit Kostenvoranschlag und Rentabilitétsberechnung vorzulegen und zu erliiutern. In-
zwischen wurden die generellen Pline fertig erstellt, die mutmasslichen Erstellungskosten ge-
schiitzt und die Voraussetzung fiir die Rendite ermittelt. Wir haben alle diese Unterlagen im bei-
licgenden Heft «Projekt der Firstbahn I1» zusammengefasst und werden sie an der am 23. Juni
1967 stattfindenden Generalversammlung anhand der Projektpline erldutern. Auch im Be-
richtsjahr waren der Gemeinderat von Grindelwald und die von ihm ernannte Verkehrs- und
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Parkplatzkommission bemiiht, neue Parkierungsméglichkeiten im Dorf und im Grund zu schaf=
fen. Obwohl der Erfolg bescheiden und ohne feststellbare Entlastung der immer prekérer wer-
dende Parkplatznot geblieben ist, so sind wir doch den vorerwiihnten Behorden fiir ihren guten
Willen und fiir ihre Bemithungen sehr dankbar. !

Wenn auch nicht ins Jahr 1966 fallend, so darf doch erwiihnt werden, dass sich in den letzten Wa-
chen eine grundlegende Wandlung der Auffassung der massgebenden Instanzen abzeichnet. Die
Verkehrs- und Parkplatzkommission ist einhellig der Meinung, den Parkplatzfragen sei die ab-
solute Prioritdt einzurdumen. Sie unterstiitzt unsere Ideen und Bestrebungen und hat sich berteit
erklirt, diese wichtigen und fiir die Zukunft entscheidenden Probleme mit uns gemeinsam 1
lasen. Jedenfalls steht nach wir vor fest, dass es unverantwortlich wire, mit dem Bau der First:

bahn IT zu beginnen, solange es in Grindelwald an zusétzlichen Parkplitzen fiir mindestens 5000
Wagen fehlt. Ohne diese Voraussetzung ist es nicht moglich, den beiden Firstbahnen so viele
Giiste zuzufiihren, wie notwendig sind, um sie lebensfihig zu erhalten.

Die Gruppe BGF im Jahre 1966

1966 war ein Jahr des Erfolges fiir unsere Gruppe, brachte es und doch verschiedene Verbesse-
rungen. Als grosster Erfolg ist meiner Meinung nach die Ubernachtungsentschidigung in Form
von Zeit, aber auch die Entschidigung fiir auswirtiges Mittagessen ist erfreulich. Einen sehr
grossen Schritt machte aber die Gruppe mit der Werbung von Mitgliedern, wurde doch im Jahre
1966 sieben von der BGF und neun von den beiden Skiliften geworben. Ich will aber nicht vor-
greifen, sondern das schreiben was in Protokollen und Eingaben steht. Das Geschriebene gibt
uns Zeugnis wie es wirklich war. Zuerst ein Teil aus dem Protokoll der Verwsammlung vom:
14, April 1966 im Hotel Bahnhof:

Um 20.45 Uhr kann Prisident Boss Albert die Versammlung er6ffnen und 30 Kollegen begriis-
sen. Besonders begriisst er Kollege Hans Nydegger aus Bern, Neu in unsere Gruppe wurden auf:
genommen: Kaufmann Hans [T, Moser Rudolf, Jossi Hans, Wenger Hermann, Balmer Ulrich.
Seit dem 1. Januar 1966 wurden noch folgende Kollegen vom Skilift Oberjoch in unsere Gruppe
aufgenommen: Lohner Hans, Schifer Emil, Almer Willi, Schlippi Hans, Teutschmann Hans,
Vom Skilift Egg: Roth Hans, Brawand Fritz, Jaggi Gottfried und Baumann Hans. Als Interes- .
senvertreter wurde Schifer Emil gewiihlt und vertritt seine Kollegen an den Sitzungen des Vor-
standes. Nun ist unsere Gruppe auf 48 Kollegen gewachsen.

Der Wunsch des Skiliftpersonals. die gleiche Lohnordnung anzuwenden wie bei der BGF, stosst
auf grosse Schwierigkeiten, wie es die Besprechnung durch Herrn Zuberbiithler und Hans
Nydegger ergeben haben. Es miissten zusiitzliche Bestimmungen eingebaut werden betr. Alter.
Eine Lohnaufbesserung auf niichstes Jahr wurde zugesichert, doch nicht ohne vorherige Bespre-
chung mit gleichen Betrieben, da heute gewisse Abmachungen bestehen. Almer Willi tiberlidsst.
dem Vorstand und Hans Nydegger die Angelegenheit und wiinscht, dass das Beste herausgeholt
werde.

Das heikle Problem, das Ubernachten, wurde vom Priisident angeschnitten. Kollege Nydegger
erliutert was er durch Herrn Zuberbiihler erfahren habe. Die Moglichkeit eines Zeitausgleiches’
wurde erwihnt, Wenger Hans wiinscht Uberzeit, da das Ubernachten als Piktettdienst ange
hen werden miisse. Uber dieses Traktandum wird nun abgestimmt. Fiir Uberzeit stimmen 15
Kollegen, fiir Barentschiidigung Null. Egger Hans regt an, man sollte fiir das Mittagessen auf
den Stationen auch eine Entschddigung bekommen. Beantragt wird fiir das Mittagessen Fr. 5—
und diesem Antrag wurde mit 24 Stimmen zugestimmt,
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Unter Verschiedenem wird angeregt, die Sommereinteilung wieder so zu machen, wie letztes
Jahr. Schifer Emil wiinscht Zwolffahrten-Karten fiir das Skiliftpersonal. Indbnit Hans ist gegen
die Stellen der Stationschefs. Bahnmeister Baumann [ ist der Meinung, dass es auf der Station
besser gehen werde, wenn ein Verantwortlicher da sei. Hans Nydegger schliesst sich der Meinung
des Bahnmeisters an. Graf Emil sicht schon heute zu viele Chefs. Boss Albert wiinscht eme Zu-
sammenkunft mit Bahnmeister und Betriebsleiter und hofft, dass alles gut gehen werde.

Am 15 November 1966 fand dann eine Besprechung zwischen Betriebsleiter Zuberbiihler, Bahn-
meister Baumann, Sekretir Nydegger sowie Gruppenobmann Boss und Gruppensekretir
Briitsch statt. An dieser Besprechung wurden die einzelnen Probleme des Firstbahnpersonals
durchberaten. Besonders das Ubernachten gab ziemlich zu diskutieren, wegen der Uberzeitent-
schiidigung von drei Stunden pro Ubernachtung. Die Personalvertreter vertraten die Auffas-
sung, dass die Ubernachtungszeit genommen werden kénne ohne den Bestand der Angestellten
zu vermehren. Auch wegen der Mittagsentschiidigung wurde rege diskutiert und man einigte sich
auf Fr. 3., Ebenfalls wurde das Dienstverhdltnis des Skiliftpersonals besprochen.

Die Herbstversammlung fand am 30, November 1966 statt. Ich will nur einige Séitze aus diesem
Protokoll nehmen, da nicht viel Neues geschehen war:

An der Versammlung nahmen 29 Kollegen teil. Neu in die Gruppe aufgenommen wurde Frau
Ida Kaufmann (heute Frau Egger). Ein wichtiger Punkt an diesem Abend war die eingereichte
Eingabe an die Direktion. Auch das Kleiderreglement gibt zu reden, da noch nicht alle Kleider
gegeben worden seien. Auch die Kiiche im Oberhaus wird wieder erwihnt. Familie Mirkle, Ho-
tel Bahnhof, spendete uns wieder einen Imbiss.

Im Jahresbericht der Sekton BOB 1966 schrieb Prisident Samuel Bacher folgendes tiber die
Firstbahn:

Mit Eingaben vom 28. November 1966 wurden die Postulate der BGF-Kollegen durch Kollege
Hans Nydegger der Direktion BGF unterbreitet. Die Hauptpostulate betrafen die Teuerungszu-
lage, Entschidigung fiir Ubernachten, Entschidigung fiir auswirtiges Mittagessen sowie die
Besoldungs- und Anstellungsverhiltnisse des Skiliftpersonals.

Die Teuerung wurde mit 5.5 Prozent bis zum Indexstand von 225 Punkten ausgeglichen und die
Lohnordnung auf den 1. Januar 1967 auf dieser Hohe stabilisiert. Die entsprechenden Einlagen
in die Pensions- und Dienstalterskasse wurde vorgenommen, Die Entschéidigung fiir Ubernach-
tungen wurde in Form eines Zeitzuschlages zugestanden. Die aus diesen Ubernachtungszu-
schléigen resultierende Zeitgutschrift kann in halben oder ganzen Ruhetagen bezogen werden.
Die Entschidigung fiir auswirtige Mittagessen wurde eingefiihrt und auf Fr. 3 festgesetat, wo-
bei eine baldige Erhéhung des Ansatzes in Aussicht gestellt wurde. Das gesamte Skiliftpersonal
wurde sinngemiisss der Dienst- und Lohnordnung der BGF unterstellt und die entsprechenden
Massnahmen auf dem Lohnsektor durchgefiihrt.

Auch im vergangenen Jahr haben Betriebsleitung und Direktion der BGF gegeniiber ihrem Per-
sonal eine sehr loyale und fortschrittliche Haltung an den Tag gelegt. Alle Instanzen dieses Un-
ternghmens sei der beste Dank ausgesprochen.

Auch darfich sehr erfreut feststellen, dass das gesamte Personal der BGF inklusive dem Betriebs-
leiter zu 100 Prozent in unserem SEV organisiert ist. Bravo!
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Bergstation First mit Skilift Oberjoch, im Hintergrund Fiescherhérner

36

(Foto: Burkhardt)

Zum 70. Geburtstag von Direktionspriisident Max Masshardt

Im «Eisenbahner» vom 13. Januar 1967 war folgender von Hans Nydegger verfasster Artikel zu
lesen, den wir hier wortlich wiedergeben:

«Wir gratulieren zweimal!

Einmal mochten wir allerdings etwas verspitet dem Direktionspriisidenten der Bergbahn Grin-
delwald-First AG, Herrn Ing. Max Masshardt, zu seinem 70. Geburtstag, den er bei bester Ge-
sundheit am vergangenen 29. Dezember 1966 begehen konnte, unsere besten Gliickwiinsche
{ibermitteln. Herr Ing. Max Masshardt besuchte in Burgdorf und Bern die Schulen, machte im
Jahre 1916 die Matura und promovierte im Januar des Jahres 1922 an der ETH in Ziirich zum
Bauingenieur, Im selben Jahre trat er in die Firma Losinger AG ein, wo er 1946 zum Direktor er-
nannt und 1951 in den Verwaltungsrat gewihlt wurde.

Schon anfangs der dreissiger Jahre war er bei der Projektierung der zuerst als Standseilbahn ge-
dachten Bergbahn Grindelwald-First dabei. Im Jahre 1946 wurde die erste und zweite Sektion
der Sesselbahn dem Betrieb libergeben und bereits im Februar 1947 die dritte und vierte Sektion.
Damit war fiir Sommer und Winter ein prachtvollen Wander- und Skibetrieb erschlossen.

Mit Hingabe widmete sich Herr Masshardt diesem Betrieb und hatte auch fiir das Personal stets
viel Verstindnis. Daraus ergab sich auch zum Unterzeichnenden als Sachbearbeiter des Gewerk-
schaftsamtes eine aussergewdhnliche gute Zusammenarbeit, die heute beispielhaft ist.

Unsere zweite Gratulation richtet sich an das Personal der Bergbahn Grindelwald-First und der
Skilifte Egg-First und First-Oberjoch, das nicht zuletzt dank den sehr guten Beziehungen zur
Verwaltung bei einem Bestand von 55 Angestellten zu 100 Prozent im Schweizerischen Eisenbah-
ner-Verband gewerkschaftlich organisiert ist. Dass der verstindnisvolle Betriebsleiter Werner
Zuberbiihler ebenfalls Mitglied des SEV ist, darf als erfreuliche Tatsache hier ebenfalls festge-
halten werden. Wir wiinschen der administrativ zur Sektion YPT BOB gehirenden Gruppe
BGF und Skilifte unter der gewissenhaften Leitung des Obmannes, Kollege Albert Boss, weiter-
hin gutes Gelingen und den genannten Betrieben erfreuliche Betriebsergebnisse.»

Herr Max Masshardt sandte auf die Gratulation im «Eisenbahner» folgenden Brief, datiert vom
19. Januar 1967, an Hans Nydegger.

«Sie haben mich mit Thren freundlichen Zeilen vom 12. Januar 1967 und IThrer Gratulation zu
meinem 70. Geburtstag im «Eisenbahner» vom 13. Januar 1967 ebenso geehrt wie iiberrascht. Ich
danke Thnen herzlich fiir Ihre Aufmerksamkeit.

Insbesondere hat mich gefreut, dass Sie die gute Zusammenarbeit zwischen Thnen als Sachbear-
beiter des Gewerkschaftsamtes und mich als Verhandlungspartner der Bergbahn Grindelwald—
First AG erwiihnt und anerkannt haben. Ich danke auch Thnen fiir das Verstindnis, das Sie stets
fiir die Belange der Verwaltungen, die ich zu vertreten hatte, fanden. Die sachliche und konzilian-
te Art, mit der Sie jederzeit fiir die Interessen unseres Personals eingetreten sind, hat mich immer
wieder beeindruckt. Wenn heute 100 Prozent der Angestellten der BGF und der Skilifte Egg-
First und First-Oberjoch im Schweizerischen Eisenbahnerverband gewerkschaftlich organisiert
sind, so ist das sicher das Ergebnis Ihrer geschickten Verhandlungstaktik. Zu diesem grossen Er-
folg méchte ich auch Ihnen herzlich gratulieren.

Ich hoffe mit Thnen, dass es mir vergonnt sei, noch einige Jahre zum Wohle der Bergbahn Grin-
delwald-First und der ihr nahestehenden Betriebe zu wirken und mit Ihnen gemeinsam das noch
nicht vollig abgeschlossene Werk einer vorbildlichen Lohnordnung und Personalfiirsorge zu
vollenden.»
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Aus dem Jahresbericht 1967

Am 20. Miéirz mittags musste das BGF-Personal die Station Egg wegen Lawinengefahr verlassen.
Am folgenden Morgen wurde nur bis Oberhaus, am Nachmittag aus Sicherheitsgriinden nur bis
Bort gefahren. Erst am 22. Mirz, ab 11.00 Uhr, durften die Pisten First-Egg-Bort freigegeben
werden. An den Ostertagen waren alle Pisten wieder gut befahrbar. Dagegen fiel im Februar der
Betrieb wegen vereister Abfahrten und Féhnsturmes an vier Tagen ginzlich aus, wihrenddem
im Miirz die grossen Schneemengen an sechs Tagen keine Offnung der Pisten erlaubten. Trotz-
dem sind im Februar rund 3000 und im Mérz sogar 5000 Personen mehr befordert worden als im
gleichen Zeitraum des Vorjahres.

Wenn es gelingt, in den Zwischenstationen die ankommenden Sessel mechanisch und ohne
manuelle Hilfe abzunehmen und zum Starter der nichsten Sektion zu schieben, so kénnen An-
gestellte eingespart werden, was eine jihrliche Reduktion des Personalaufwandes von min-
destens Fr. 100 000 bedeuten wiirde. Diese Uberlegung hat den Verwaltungsrat schon vor zwei
Jahren veranlasst, Herrn Dipl. Ing. Luck in Thun, zusammen mit der Maschinenfabrik Bach-
mann + Co. AG in StefTisburg zu beauftragen, ein solches Gerit. genannt Kettenférderer, zu
entwickeln. Damals wurde mit Kosten von weniger als Fr. 50 000 gerechnet. Verschiedene Ab-
anderungen, Verbesserungen und Erginzungen haben schliesslich einen Betrag von Fr. 73 000~
ergeben, womit diese Aufwendungen in den Kompetenzbereich der Generalversammlung fallen.

Die Arbeit der Gruppe BGF im Jahre 1967

Die Tétigkeit in der Gruppe war auch im Jahre 1967 sehr rege, gab es doch auch in diesem Jahre
sehr viele Probleme und Fragen zu erdrtern. Es sind oft nicht die grésseren Angelegenheiten, die
es einem schwer machen, sie zu erreichen, sondern die vielen kleinen Wiinsche, die vom Personal
gewiinscht und wenn sie nicht erreicht werden oft bei den Betreffenden boses Blut schaffen. Ich
will nicht vorgreifen, sondern das Protokoll der Frithlingsversammlung vom 20, April 1967, im
Hotel Bahnhof, sprechen lassen:

Zu Ehren des verstorbenen Kollegen Arthur Marti, ersucht der Priisident die Versammelten, sich
von den Sitzen zu erheben. Auf 1. 1. 67 konnte in unsere Gruppe Kollege Franz Gertsch aufge-
nommen werden. Auf Ende 1966 ist Miitschard Werner wegen Ubernahme eines Milchgeschiif-
tes aus unserer Gruppe ausgetreten. Somit hat unsere Gruppe einen Bestand von 49 Mitgliedern,
also einen gewaltigen Aufschwung innert 20 Jahren. Viel zu diskutieren gibt die Kiiche im Ober-
haus. Boss Albert schildert die schlechten Zustinde. An der Zusammenkunft am 4. Januar in
Grindelwald mit den Herren Masshardt, Zuberbiihler, Nydegger und Boss wurde dariiber disku-
tiert. Herr Masshardt fordert uns auf, noch ein wenig Geduld zu haben bis die Station Oberhaus
ungebaut werde.

Das Internationale Damenskirennen
Das Internationale Damenskirennen findet jedes Jahr in Grindelwald statt. Wenn es die Schnee-
verhéltnisse erlauben, so wird es im Firstgebiet abgehalten. An dieser Veranstaltung sind auch

sehr viele Journalisten anwesend. Journalisten haben es meistens sehr eilig, weil sie mit wenigen
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Ausnahmen natiirlich (zu denen ich mich nicht zihle), erst in letzter Minute an ihrem «Arbeitsp-
latz» erscheinen. «He da! Was isch los? Hinde aschliesse bitte!» Hielt mich mit diesen Worten ge-
stern morgen ein Angestellter der First-Bergbahn recht unsanftam Armel zuriick, als ich eben im
Begriff war, die Menschenschlange an der Talstation «franzésisch» zu umgehen. Dankbar erin-
nerte ich mich in dieser kritischen Situation meinem Retter in hochster Not, Ein kleines Stiick-
chen Papier, weiter nichts. Und doch ein «Sesam 6ffne dich» fiir eine Welt ohne Hindernisse und
Unannehmlichkeiten, die fiir gewohnlich Sterbliche nicht zugénglich ist! Mein Presseausweis!
Ein Griff in die Tasche. Yorweisen. Die gefiirchtig aussehende Miene des Angestellten, der nur
seine Pflicht tat, hellte sich sogleich auf, sein Catch-ascan-Griff loste sich: «Entschuldigen Sie
bitte vielmals, ich hiitte Sie eigentlich schon an der Mappe erkennen sollen!» Freundlich bat er
mich, moglichst diskret durch die Hintertiire einzutreten. Zuriickgeblickt habe ich nicht. Ich
spurte die feindlich neidischen Blicke der schlangenstehenden Skifahrern in meinem Riicken.
Die nicht gerade stubenreine «Begleitmusik» (Fliiche) mochte ich dem Leser ersparen. ..

Ein Wintergast schreibt

Einen langjidhrigen Freund und Fahrgast bat ich, irgend etwas aus seinen Erinnerungen an die
Firstbahn hervor zu klauben und zu erzihlen. Herr Fritz Werren aus Ziirich, der mit seiner Fa-
milie jeden Winter in Grindelwald 14 Tage Ferien macht, hat mir versprochen ein Erlebnis, daser
nicht vergessen habe, zu erzihlen. Die Familie Weren kauft jeden Winter Abonnemente fiir 14
Tage und fihrt somit meistens nur im Firstgebiet Ski. Herr Werren hatte im Februar 1967 den
Fohnsturm und die vereisten Pisten erlebt, so dass er auch von First aus mit den letzten Gésten
zu Fuss herunter kam. Weil er ein nicht sehr guter Skifahrer ist, entschloss er sich, die vereiste Pi-
ste zu meiden und die Skis auf First zu lassen. Wir wollen nun lesen was Herr Werren an jenem
Tag alles erlebt hat:

«In bester Erinnerung bleiben mir der vorbildliche Einsatz und die Disziplin der Angestellten
der BGF.

Es begann an einem stiirmischen Nachmittag auf First im Februar 1967. Wir waren etwa 18 Per-
sonen im Bergrestaurant. Eine mahnende und vorsorgliche Aufforderung der Bahnangestellten,
von der letzten Talfahrt gebrauch zu machen, wurde leider nur wenig beachtet. Der Bahnbetrieb
Egg-First musste unterdessen wegen des immer stdrker aufkommenden Sturms eingestellt wer-
den. Nun galt es fur uns, zu Fuss nach Egg zu gelangen, in der Hoffnung, von dort aus mit der
Bahn weiterzukommen. Mit freundlichen Worten wurden wir aufgefordert, uns in der Bergsta-
tion zu besammeln. In Einerkolonnen, jeder sich mit der Hand an einem Seil haltend, ginges hin-
aus in den tobenden Sturm. Als letzter der Kolonne hiell ein Angestellter des Bergrestaurants
das Seil sicher in seinen Handen. An der Spitze tat ich mit gutem Willen beseelt meine Wenigkeit,
eine begehbare Spur in den vereisten Schnee zu treten. Zwischen uns liess sich eine bunte zusam-
mengefiigte Gesellschaft, mit zum Teil ungeniigender Ausriistung, mithsam durch den Sturm ge-
leiten, der zeitweise so heftig tobte, dass wir uns kaum noch verstindigen konnten.

AulEgg angekommen, stellten wirenttiuscht fest, dass die Strecke Bort-Egg ihren Betrieb eben-
falls einstellen musste. Sofort wurde umorganisiert, um in weiteren Gruppen zu Fuss nach Bort
aufzubrechen. Die Ruhe und Besonnenheit der Firstbahnangestellten wirkte beruhigend auf'uns
Giiste, Miihsam vorwirtskommend stapften wir weiter iiber den vereisten Schnee. Unterwegs
nahm sich ein BGF-Angestellter einer dlteren Dame an, die fiber Schmerzen klagte. Es war fiir
uns alle eine grosse Erleichterung, als wir nach diesen Strapazen endlich in das Restaurant von
Bort eintreten konnten, wo sich dann auch die Gemiiter nach einer Stiirkung wieder auftauten,
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wilhrend draussen die Nacht hereinbrach. Inzwischen wurde ein Extrapendeldienst von Grindel-
wald nach Regenmatte organisiert. [n mehreren kleinen Gruppen verliessen wir nach Zeitabe
stinden das Restaurant und begaben uns zum Sammelplatz. Als letzte kleine Gruppe kletterten
wir in den Jeep, dessen Lenker uns geschickt ins Tal hinunterpilotierte, bis zum ersten Halt, wo
sich ein BGF-Angestellter und ich von den iiberigen Fahrgiisten verabschiedeten um unseren ge-
meinsamen Heimweg anzutreten.

Zum Schluss der BGF meinen herzlichen Gliickwunsch und vielen Dank fiir den steten zuverlis-
sigen Einsatz.» 1

Die neue Bahn auf die Pfingstegg

Esist mirein Bediirfnis der neuen Pfingsteggbahn einige Worte zu widmen. Die Pfingstegg ist ein
idealer Aussichtspunkt von dem aus der Blick iiber das ganze Grindelwaldtal schaut. Besonders
das Firstgebiet kann von hier aus gut gesehen und dessen weite Gebiete bewundert werden. Fiir
romantische Wanderungen eignet sich die Pfingstegg sehr gut, denn man kann stille vertriumte
Wege wandern, wo die Natur so recht zur Geltung kommt. Ein besonders schénes Erlebnis ist
der Weg nach der Stieregg, die von der Pfingstegg aus in einer Stunde erreicht ist. Diese Wande-
rung zeigt dem Touristen mit grosser Eindriicklichkeit was wilde romantische unverdorbene Na-
tur ist. Felsen und Gletscher sowie eine reichhaltige Alpenflora sind die Weggefiihrten der Wan-
derer. Der Naturliebende kommt hier nicht aus dem Staunen heraus, sondern muss immer wie-
der neues bewundern,

Aus dem Jahresbericht 1968

Wenn wir auch grundsiitzlich jede Neuerung begriissen, die dem Gast in Grindelwald mehr tou-
ristische Méglichkeiten bietet, so hat uns doch die vom Eidgendssischen Verkehrs- und Energie-
wirtschaftsdepartement erteilte Automobilkonzession Grindelwald-Grosse Scheidegg im Be-
richtsjahr Umtriebe und Sorge verursacht. Gegen diese Autokurse hatten wir nichts einzuwen-
den, wenn die Taxen fiir nichteinheimische Fahrgiiste im richtigen Verhiltnis zu den Tarifen der
Firstbahn stiinden, was leider nicht zutrifft. i

Am 22. Mai 1968 hatten wir Gelegenheit, unsere Auffassung den Vertretern des Departementes
sowie des Amtes fiir Verkehr und der Generaldirektion PTT darzulegen, Wir verlangen lediglich

gleiche Fahrtaxen fiir gleiche Leistungen. Da der Bund, der Kanton Bern und die Gemeinde . -

Grindelwald die Strasse finanziert haben, sollte der Differenzbetrag zwischen dem heutigen
Fahrpreis der Autokurse und dem Ansatz der Firstbahn den Erstellern zugute kommen, Trotz
Unterstiitzung durch Herrn Direktor Dr. von Arx von der BOB/'WAB/JB sind wir auf Wider-
stand des Vertreters der Generaldirektion PTT gestossen. Es sei noch nie vorgekommen, dass ein
Automobillinientarif durch einen héheren Bahntarif prijudiziert wurde. Die schlussendlich
genehmigten Taxen seien 95 Prozent hoher als die iiblichen PTT-Tarife, Eine weitere Steigerung
sei deshalb ausgeschlossen. Der Vorsitzende vertrat die Auffassung, dass die Frage der dem Mo-
torfahrzeug anlastbaren Strassenkosten ein verkehrspolitisches Problem darstelle, wobei noch
abzukliren wiire, ob das Eidgendssische Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement zustéin-
dig sei, fiber unsere Begehren zu befinden.,
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Unsere Befiirchtungen haben sich bestitigt. Vom 26. Mai bis 25. September 1968 sind mit den
Kursautomobilen 3514 einfache Fahrten und 2118 Retourfahrten von und ab Grosse Scheidegg
ausgefiihrt worden, Da die Differenz der Autotaxen zum Normaltarif der Firstbahn Fr. 3.50 fiir
die einfache Fahrt und Fr. 5.20 fiir ein Retourbillet betriigt, wiire bei gleichen Preisen den Erstel-
lern der Strasse Fr. 23 312,60 zugeflossen und uns der hiufige Vorwurf, wir seien im Vergleich
zum Autokurs viel zu teuer, erspart geblieben. Dies und die Tatsache, dass wir mit rund
Fr. 100 000~ jihrlich Staats- und Gemeindesteuern mitgeholfen haben, die Erstellungskosten
der Strasse zur Grossen Scheidegg zu bezahlen, durch die wir nun empfindlich konkurrenziert
werden, kénnen wir vorldufig nur mit Unbehagen zur Kenntnis nehmen.

Die Arbeit der Gruppe BGF im Jahre 1968

Wie immer brachte auch das Jahr 1968 dem Personal verschiedene Verbesserungen. Als erstes
eine Teuerungszulage von 2%, riickwirkend auf den 1. 1. 68, eine Reallohnerhohung von 6% ab
1. 1. 69 sowie Einfithrung der 46-Stunden-Woche mit 12 Ausgleichstagen im Jahrab 1. 10. 68 und
Verbesserungen der Ferien, Dienstaltersgeschenk, Krankenlohn, Kinderzulagen. Ich werde
dann spéter noch darauf zuriick kommen. Nun lesen wir das Wichtigste was im Protokoll von
der Versammlung vom 17. April 1968 im Hotel Bahnhof steht:

Am 1. Januar 1969 wird es dann 20 Jahre sein, dass die Gruppe Firstbahn in den SEV eingetreten
ist. In diesem Jahr haben wir das erstemal die Ehre am Eisenbahnerkongress in Luzern teilzu-
nehmen. Unser Priisident Boss Albert wurde eingeladen. Im Bericht des Gruppenkassiers ist fol-
gendes zu entnehmen; Jahreseinnahmen 1967 Fr. 10560, Ausgaben 1967 Fr. 2770, Reingewinn
Fr. 7790, Kassabestand Fr. 369.80. Der Bericht des Kassiers Steuri Otto wird vom Président be-
stens verdankt. Dank des grossen Reingewinnes beschliesst die Versammlung, die Getriinke von
diesem Abend unserer Kasse zu iiberbinden. Als Vertreter des Skiliftpersonals demissioniert
Schiifer Emil. An seine Stelle wird Lohner Hans vorgeschlagen und einstimmig gewihlt. Da kei-
ne Demission vorliegt, wird der ganze Vorstand in Globo einstimmig gewéhlt. Der Prisident ver-
dankt das dem Vorstand geschenkte Vertrauen.

Am 27, November 1968 fand die Gruppenversammlung im Hotel Bahnhof statt. Ich will aus
diesm Protokoll nur einige Sitze schreiben:

An der Versammlung nahmen 33 Kollegen teil. Von der Sektion BOB war Sekretir Albert Bitter-
li anwesend. Neu in unsere Gruppe sind eingetreten Hans Baumann und Heinz Abegglen. Aus
unserer Gruppe ist Schiifer Emil ausgetreten. Der Bestand der Gruppe betragt nun 51 Mitglieder.
Am 19. Oktober 1968 hat unser Kollege Hans Egger einen Ausflug nach der Moosegg organi-
siert. An diesem Ausflug nahmen 10 Angestellte der Firstbahn mit ihren Frauen teil. Der Prisi-
dent dankte Egger Hans herzlich fiir die gute Organisation beim Ausflug nach der Moosegg.

Neue sportliche Attraktionen in Grindelwald
Unter obigem Titel war im Emmentaler Blatt vom 7. Mérz 1968 folgendes iiber die beiden neuen
Skilifte Grindel und Schilt und das Firstgebiet zu lesen:

Ein Augenschein im Firstgebiet. Der weltbekannte Oberlinder Kurort Grindelwald verfiigt seit
Ende letzten Jahres in seinem wunderschénen, sonnigen und schneereichen Skigebiet First iiber
7wei neue Skilifte, die zur weiteren Erschliessung des Skigebietes beitragen und den Skisportlern
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vermehrte Abfahrisgelegenheiten bieten. Es sind dies die Skilifte Grindel und Schilt, die anni-
hernd parallel zum Teilstiick Egg—First der Firstbahn und zum Skilift First-Oberjoch neue Ski-
felder erschliessen. Die beiden Skilifte wurden durch die Skilifte Grindelwald First-Oberjoch
AG in einer Bauzeit von nur vier Monaten und mit einem Kostenaufwand von rund zwei Milli
nen Franken, inbegriffen Kosten fiir Zufahrtswege, Aufwendungen fiir den Patrouilleurendienst
und Anschaffung von Fahrzeugen fiir den Unterhalt der Skipisten erstellt. Sie gehdren in ein
durch die Frequenzzunahme im Firstgebiet notwendig gewordenes Bauprogramm, zwecks Ent-
zerrung des Verkehrs auf den Sportbahnen und Skipisten. So wurde einmal die Forderleistung
der Firstbahn von bisher 450 auf 540 Personen in der Stunde erhéht, wozu nun auch noch der
Bau der erwiithnten Skilifte kam. Der untere Lift iiberwindet eine Hohendifferenz von 218 m, der.
obere eine solche von 281 m. Die Talstation des ersten Liftes liegt auf 1792 m, die Bergstation auf’
2010 m, wihrend die entsprechenden Daten des oberen Liftes 1977 m und 2258 m lauten. Die
Forderleistung der beiden Lifte betrigt 750 bezw. 850 Personen in der Stunde.

Die beiden Skilifte entlasten die Sesselbahn Grindelwald-First sowie die Skilifte Egg und Ober-
joch, bei denen sich in letzter Zeit je linger je mehr unliebsame Wartezeiten und Schlangen von:
Fahrgisten bemerkbar gemacht hatten. Durch die neuen Lifte wird die Zahl der Pisten oberhalb.
der Station Egg fast verdreifacht. Diese Vermehrung des Angebotes an Abfahrten entspricht
ganz den Wiinschen des Kurgastes und des Skitouristen, denen an einer moglichst grossen Vari-
titinden Abfahrien gelegen ist. Der heutige Skifahrer méchte den Tag auf der Piste voll ausniit-
zen, und Wartezeiten sind fiir ihn nutzlose Zeitverschwendung. Er wiinscht auch im allgemeinen
nicht schwere, sondern leichte bis mittelschwere Pisten und eine gute Sonnenlage, was er nun im
Firstgebiet durch den Bau der Skilifte noch mehr als bisher findet. Das Skigebiet und der Kurort
Grindelwald sind damit noch attraktiver geworden, und man darf mit gutem Gewissen sagen,
dass Grindelwald, wenn man noch die Skigebiete des Miinnlichen, der Kleinen Scheidegg und
der Pfingstegg mit ihren vielfdltigen Abfahrtsmoglichkeiten hinzurechnet, eine Vielfalt von Ski-
pisten zur Verfiigung stellt die einzigartig ist. Das Firstgebiet ist allerdings noch lange nicht ganz
erschlossen, und in den fiihrenden Kopfen der Sportbahn spuken die Ideen fiir die Erschliessung
des Faulhorns oder anderer umliegender Hohen und Griite. Auch von der Erstellung einer
Schwebebahn vom Brienzersee her wurde schon gesprochen, wenn dies auch eher als Fernziel
anzuschen ist. Von allen diesen Initiativen profitieren nicht nur die unternehmenden Sportbah-
nen, sondern auch ganz Grindelwald, dessen Wirtschaft so wesentlich angeregt wird, Mit der Er-
stellung der beiden neuen Skilifte hatte es jedoch nicht sein Bewenden. Die Skilift Grindelwald
First-Oberjoch AG mussten auch fiir eine Sicherung der Zufahrtswege und stéindige Priparie-
rung der neuen Pisten besorgt sein. Fiir diesen Zweck steht eine Reihe von Pistenfahrzeugen zur
Herrichtung der Pisten nach Neuschneefillen und ausserdem ein Buckelhobel zur Beseitigung
der listigen Buckel in der Piste zur Verfiigung. Eine Bergstation der neuen Skilifte wurde mit
einer heizbaren Garage fiir solche Pistenfahrzeuge mit Benzintanks, Reparaturgrube sowie mit
Unterkunfisrdumen fir die Pistenwarte ausgeriistet, so dass die Betriebsbereitschaft der er-
wiithnten Fahrzeuge stindig gewihrleistet ist,

Die kurze Bauzeit wiire, wie Roland Rudin von der Bergbahn Grindelwald-First AG, Bern, und
Kurvereinsprisident Stettler an einer Pressefithrung mitteilten, ohne den Einsatz neuster techni-
scher Hilfsmittel, wie zum Beispiel von Helikoptern, nicht mdglich gewesen. So wurden rund 600
Tonnen Material von der Grossen Scheidegg ins eigentliche Baugebiet geflogen. was Arbeits-
kriifte, Installationen und Zeitsparen half, so dass der teure Einsatz der Helikopter mehr als
ausgeglichen wurde.
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Aus dem Jahresbericht 1969

Durch Verfiigung des Eidg. Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartements vom 17. Dezember
1969 hat das Eidg. Amt fiir Verkehr die Automobilkonzession der Herren P. und H. Balmer fiir
die Strecke Grindelwald Bahnhof-Hotel Wetterhorn beim Oberen Gletscher-Grosse Scheidegg
fiir die Daver von fiinf Jahren, d.h. bis 31. Dezember 1974 erneuert. Anldsslich der vorausgehen-
den Sitzung vom 29, November 1969 im Bundeshaus in Bern haben alle vier Vertreter der Eidg.
Amtsstellen iibereinstimmend mit dem Vorsteher des Verkehrsamtes des Kantons Bern die Auf-
fassung vertreten, eine «Parallelitit» der vorerwiihnten Strecke mit der Firstbahn bestehe nicht,
weil die Ausgangs- und Endpunkte nicht identisch seien. Auch eine Konkurrenzierung konne
nicht geltend gemacht werden, weil die Firstbahn durch die in Frage stehenden Automobilkurse
in ihrer wirtschaftlichen Existenz nicht ernstlich gefihrdet werden. Das Problem der Entrich-
tung einer Strassenbeniitzungsgebiihr werde im Rahmen der auszuarbeitenden Gesamtver-
kehrskonzeption zu 13sen sein. Es wire nicht denkbar, dass die Konzessionsbehorde in einem
isolierten Falle einem Konzessiondr eine derartige Verpflichtung auferlege. Das Tarifproblem
miisse in einer Arbeitsgruppe beigelegt werden.

Diese tagte am 29, Dezember 1970, ebenfalls im Bundeshaus in Bern. Die drei Vertreter des Eidg.
Amtes fiir Verkehr stellten fest, der Konzessionir fiir den Automobilkurs sei in der Tarifgestal-
tung frei. Die PTT kénne ihm lediglich beratend zur Seite stehen, jedoch keinen Zwang ausiiben.
Herr Peter Balmer verwies auf das krasse Missverhéltnis zwischen den Fahrpreisen des Postau-
tomobilbetriebes Meiringen-Schwarzwaldalp und jene des Autokurses Grindelwald-Grosse
Scheidegg. Deshalb konne eine Erhohung seiner Tarife nicht in Frage kommen. Der Vorstizende
stellte abschliessend fest, dem Eidg. Amt fiir Verkehr seien die Hiinde gebunden, nachdem die
Automobilkonzession erteilt worden sei. Es sei Sache der Partner, eine Verstindigung zu suchen.
Eine solche ist leider nicht zustande gekommen. Der fiir uns unbefriedigende Zustand dauert
fort.

Die Arbeit der Gruppe BGF im Jahre 1969

Tch will es mir zur Pflicht machen, die Ergebnisse unserer Arbeit im Jahre 1969 kurz zu beleuch-
ten und hier zu schildern. Mit 3% Prozent wurde die Teuerung fiir das Jahr 1969 ausgeglichen.
Ebenfalls wurde eine Reallohnerhdhung von 3% Prozent ab L. Juli 1969 gewiihrt und erstmals im
Januar 1970 um Fr. 60.— auf Fr. 480— erhoht. Einer der wichtigsten Erfolge hatten wir aber mit
dem Dienstaltersgeschenk, das uns noch riickwirkend auf das 20, Dienstjahr ausbezahlt wurde,
zu verzeichnen.

Das Dienstaltersgeschenk wurde ausbezahlt

Im August 1969 erhielten wir iiberraschenderweise das Dienstaltersgeschenk riickwirkend auf
das 20. Dienstjahr. Vorher hatte es so ausgeschen, dass alle die 1967 zwanzig Dienstjahre hatten,
erstmals Anfangs 1972 also mit 25 Dienstjahren ein Dienstaltersgeschenk bekommen wiirden,
wie es sonst auch iiberall gemacht wurde. So wiire es gekommen, dass solche Angestellte, die kurz
vor dem 20. Dienstjahr gestanden, das Dienstaltersgeschenk vor denen mit lingerem Dienstalter
erhalten hitten. Um ein solches Unrecht zu vermeiden, entschlosss sich Direktion und Verwal-
tungsrat, allen Angestellten, die mehr als 20 Dienstjahre hatten, das Dienstaltersgeschenk aus-
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zuzahlen. Nach der alten Ordnung ist das Dienstaltersgeschenk mit 25 und 40 Dienstjahren ge~
wiihrt worden, mit der neuen Ordnung aber von 20 Dienstjahren an alle fiinf Jahre wiederkeh-
rend. Die neue Ordnung ist auf den 1. Januar 1969 in Kraft getreten. Ich werde nun das Schrei
ben, datiert vom 1. August 1969, das wir erhielten folgen lassen:

«Wir freuen uns, IThnen mitteilen zu konnen, dass der Verwaltungsrat anldsslich seiner letzten
Sitzung beschlossen hat, allen Angestellten der BGF, die seit 20 Jahren im Dienste unserer Ge-
sellschaft stehen, ein Dienstaltersgeschenk in der Hohe eines Monatslohnes, den Sie bei Ablauf |
der 20 Jahre erhalten haben, auszurichten. '

Dementsprechend haben wir der Betriebsleitung Weisung erteilt, Ihnen gegen Abgabe der beilie-
genden Quittung der Betrag, der Ihnen zusteht, auszuzahlen.

Gerne beniitzen wir die Gelegenheit, um Ihnen fiir die treuen Dienste, die Sie der Bergbahn Grin-
delwald-First AG wihrend mehr als 20 Jahren geleistet haben, bestens zu danken. Wir hoffen,
dass es Thnen und uns noch lange vergdnnt sei, erspriesslich zusammen zu arbeiten.»

Sicher hatten alle, die das Schreiben erhielten, ihre Freude daran. Von mehreren Kollegen wurde
ichersucht, der Direktion und dem Verwaltungsrat im Namen aller fiir das Dienstaltersgeschenk
zudanken. Am 14. August 1969 sandte ich folgendes Schreiben an die Direktion und den Verwal-
tungsrat:

«Im Namen des Personals der Firstbahn méchte ich Ihnen fiir die erfolgte Auszahlung des
Dienstaltersgeschenkes an alle Angestellten, die seit 20 Jahren im Dienste der Firstbahn stehen,
den besten Dank aussprechen. Wir werden uns weiterhin bemiihen, alle Entgegenkommen der
Direktion und des Verwaltungsrates durch Treue und Zuverlissigkeit zu wiirdigen.»

Am 21. November 1969 fand im Hotel Bahnhof die Gruppenversammlung statt. Zum erstenmal
in der Geschichte der Gruppe nahm der Zentralprasident VPT, Walter Schwarzentrub, den wir
eingeladen hatten, an dieser Versammlung teil. Ich will nun einen Teil aus dem Protokoll dieser
Versammlung wiedergeben:

Prisident Boss Albert eréffnet die Versammlung und kann 33 Kollegen begriissen. Im besonde-
ren kann er uns Zentralprdsident Walter Schwarzentrub vom VPT vorstellen und begriissen. Im
weiteren begrusst er Hans Nydegger, Sekretdr und stellvertretender Redaktor vom «Eisenbah-
ner» in Bern. Vizeprisident Wiichter Max von der Sektion BOB beehrt uns mit seinem Besuch.
Am 30. Juni 1969 ist Jaggi Hermann aus unserer Gruppe ausgetreten. Die Gruppe zéihlt nun 53
Mitglieder. Am 29. Oktober 1969 ist im Volkshaus in Bern ein Bildungskurs durchgefiihrt wor-
den. An diesem Kurs haben fiinf Kollegen teilgenommen. Im August wurde uns tiberraschend
mitgeteilt, dass riickwirkend auf das Jahr 1967 das Dienstaltersgeschenk ausbezahlt werde. Der
Prisident verdankt der Direktion diese Geste. Hans Nydegger erlidutert uns die Eingabe an die
Direktion vom 17. November. Im weiteren ist er erfreut, iiber die grosse Beteiligung an unseren
Versammlungen und dussert sich, dass es an andern Orten damit schlecht stehe. Er tibermittelt
uns auch Griisse von Redaktor Werner Meier. Auch dussert er sich, wie gut die Beziehung zwi-
schen der Direktion BGF und dem SEV sei. Zentralpriisident Walter Schwarzentrub verdankt
die Einladung und freut sich einmal bei uns zu sein, Auch Wiichter Max von der BOB dankt fiir
die Einladung und ist der Meinung, dass auch bei der BOB noch Probleme zu lésen seien. Prési-
dent Boss verdankt nun die verschiedenen Referate. Nun dussert er sich, dass es im Friihling 20
Jahre gewesen sei, dass unsere Gruppe von der Sektionsversammlung BOB in Zweiliitschinen
aufgenommen worden sei. Er liest uns das Griindungsprotokoll vor. In diesen 20 Jahren ist es mit
unserer Gruppe ein schones Stiick vorwirts gegangen. Der Prisident appelliert nun an alle
Kollegen, besonders aber an die Jungen, recht mitzuhelfen, um unsere Aufgaben zu lésen. Nach
langen Diskussionen schliesst Boss Albert die Versammlung.
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Kurz nach der Herbstsversammlung, am 25. November 1969, schrieb mir Walter Schwarzentrub
zuhanden der Gruppe folgenden Brief:

«Zuriickkommend auf die am 21. November 1969 in Grindelwald durchgefiihrte Herbstver-
sammlung der Gruppe BGF/BOB habe ich das Bediirfnis, Dir als Priisident zuhanden der Grup-
pe BGF, die persdnlichen Eindriicke dieser Versammlung mitzuteilen. Diese werde ich auch an
der niichsten Zentralausschuss-Sitzung bekannt geben.

. Gratulation fiir die beinahe 100 % Organisation der Gruppe BGF im VPT/SEV.

. Der beeindruckende Grossaufmarsch der BGF-Kollegen an die Versammlung,

. Die flotte Vorbereitung der Traktandenliste durch den Vorstand,

. Die vorbildliche Vorbereitung der Traktanden durch den Prisidenten, was zum reibungs-

losen Ablauf der Versammlung fiihrte.

5. Sehr gutes Einvernehmen zwischen Prisident, Vorstand und Mitglieder einerseits und dem
Betreuer der Gruppe BGF, Kollege Hans Nydegger, Sekretidr SEV, anderseits.

6. Gegenseitiges Vertrauen zwischen Verwaltung und Angestellten, was sich positiv auswirkt.

7. Auch das Vertrauen gegeniiber dem VPT/SEV ist gewihrleistet.

8. Die offene Aussprache an der Versammlung schadet nichts und das Verlangen nach Werbe-

material ist gerechtfertigt.

ot b o—

Dies sind meine objektiven Bemerkungen zum Versammlungsverlauf und zur Gruppe BGF
selbst. Lieber Kollege Albert, ich danke Dir nochmals fiir die freundliche Einladung, welcher ich
gerne Folge geleistet habe. Ich wiinsche Dir wie Deiner Gruppe recht frohe und erfolgreiche
Fahrt.»

Der scheidende Betriebsleiter Werner Zuberbiihler

Wie schon im Jahresbericht erwihnt, ist Herr Werner Zuberbiihler von seinem verantwortungs-
vollen Posten als Betriebsleiter der BGF zuriickgetreten. Das ganze Personal der Firstbahn so-
wie der Skilifte méchte Herrn Zuberbiihler in seinem wohlverdienten Ruhestand alles Gute
wiinschen und ihm fiir seine stets freundliche, zuvorkommende Behandlung den besten Dank
aussprechen. Das Personal entschloss sich, Werner Zuberbiihler zum Abschied ein kleines Ge-
schenk zu iiberreichen. Am 25. Dezember 1969 schrieb Herr Zuberbiihler folgenden Brief an das
Personal der Firstbahn und der Skilifte:

«Mit dem Feldstecher habt Thr mir wirklich eine grosse Freude bereitet und ich danke Euch a]lc_n
recht herzlich dafiir. Er wird mich immer an die schone Zeit bei der Firstbahn erinnern und an die
gute Zusammenarbeit aller Angestellten der beiden Unternehmungen.

Ich wiinsche Euch allen und der Firstbahn viel Erfolg und auch weiterhin ein gutes «team w-?rk».
[ch hoffe, Euch noch oft an der Firstbahn zu sehen und verbleibe mit nochmaligem herzlichen
Dank und mit meinen besten Wiinschen fiir das kommende Jahr.»

Nicht willkommen!

Unter diesem Titel wurde mir folgender Artikel aus einer Zeitung - ich glaube sie existiert heute
nicht mehr und den Namen will ich nicht nennen — zum Abschreiben gegeben:

Grindelwald — die Radio-, Fernseh- und Zeitungsreporter sind in Grindelwald unwillkommene
Giiste! So jedenfalls gab es ein erboster Skilehrer zu verstehen, als sich eine Stunde vor dem Start
rund zwei Dutzend Journalisten zur Sesselbahn auf den First dringten. Ihm passte es nicht, dass
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die zur Arbeit fahrenden Fachjournalisten vor seinen zahlenden Gisten Vorrang hatten. Und er
tat sich lauthals kund. So deutlich, dass auch meine anderssprachigen Kollegen ihn verstehen.
konnten. [

Schiitzenhilfe erhielt der «gastfreundliche» Skiprofessor auch noch von den Angestellten der
Bahn, diesich kaum weniger arrogant verhielten. Eine Werbung fiir den prichtigen Winterspo
platz Grindelwald, die 1000 vierfarbige Prospekte nicht wettmachen kénnen, Ein hichst be-
dauernswerter Ausrutscher, der viel Schaden angerichtet hat.

Ob ein solcher Vorfall, wie er vorhin geschildert wurde, wirklich grossen Schaden anstiftete, ist
ein andere Frage. Natiirlich sollten sich die Angestellten auch in der «Téubi» nicht provoziere
lassen, besonders dann nicht, wenn die Géiste sich arrogant benehmen, wie es hie und da vorkom-
men kann. Besonders bei den Damenskirennen muss es immer zu Differenzen kommen, solan
Rennfahrerinnen, Journalisten und {ibrige Teilnehmer den Westeingang beniitzen kénnen un
nicht anstehen miissen, Die wartenden Skifahrer werden dann erziirnt, wenn immer andere,
nicht angestanden sind, den Vorrang haben, und sie so linger anstehen miissen als gewdhnlic
Viele dieser Giste machen den Angestellten Vorwiirfe, dass sie linger warten miissen. Wenn ims
mer moglich sollte der Westeingang nur im dringenden Fall beniitzt werden diirfen und nur ein-
zeln, dann wire mancher Arger zu vermeiden. Ich habe vorgiingigen Zeitungsabschnitt abg
schrieben, um zu zeigen, dass es auch erziirnte Giiste geben kann, Geschadet haben diese Zeil
sicher weniger, als deren Verfasser in der «Tdubi» geglaubt hat, denn solche Vorfille sind mei-
stens schnell vergessen.

Aus dem Jahresbericht der BGF 1970

In der Talstation wurde eine Lautsprecheranlage eingerichtet, welche der Information des Publi-
kums dient und den allféllig wartenden Gisten eine angenehme, abwechslungsreiche Musik zur
Unterhaltung bieten kann. Unsere Sesselbahn stand im Jahr 1970 wihrend 280 Tagen im Betrieb,
ndmlich vom 1. Januar bis 12. April, vom 7. Mai bis 11. Oktober und vom 12. Dezember bis 31.
Dezember.

Im Jahre 1970 wurden 1 928 703 Teilstreckenfahrten ermittelt. Im Vergleich mit dem Vorjahr er-
gibt sich eine Abnahme von 20 914 Personenfahrten oder von 1,07 Prozent, Die durchschnitt-
liche Einnahme aus dem Personenverkehr betrigt pro Teilstreckenfahrt Fr. 1,1723.

5 852 473 Personen transportierte die Sesselbahn auf der 1. Sektion von der Betriebsaufnahme
am 29. Dezember 1946 bis zum 31. Dezember 1970. Die prozentuale Verteilung der Einnahmen
aus dem Personenverkehr auf Sommer- und Wintersaison ergibt folgendes Bild:

1964 Sommer 82,83% Winter 17,17%
1965 68,03% 31,97%
1966 68,78% 31,22%
1967 66,15% 33.85%
1968 56,64% 43,36%
1969 57,73% 42,27%
1970 59,11% 40,89%

Ab Talstation wurden im Winter insgesamt 225 453 Personen bergwiirts befordert. Die entspre-
chende Zahl der im Sommer auf der 1. Sektion bergwiirts beforderten Personen wurden mit
277 821 ermittelt. Die in den letzien Jahren festgestellte Zunahme des Winterverkehrs wurde:
1969 und 1970 gestopt. Dies ist vor allem auf die fiir die Belebung des Skisportes ungiinstigen
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Schnee- und Witterungsverhiltnisse der beiden letzten Winter zuriickzufithren. Besonders die
Wintersaison 1969/70 wurde durch grosse Schneemengen und die damit verbundene Lawinenge-
fahr, durch anhaltende Stiirme und wenige Sonnentage ungiinstig beeinflusst. Gliicklicherweise
kann bei der Sesselbahn der Sommerbetrieb einen Ausgleich bringen, was besonders im Be-
richtsjahr der Fall war, als die wesentliche Einbusse der Verkehrseinnahmen des Winters durch
cinen ausgezeichneten Sommerverkehr mehr als kompensiert wurde. Withrend dem besonders
im Januar und auch im Februar die Einbusse infolge ungiinstiger Witterung betréichtlich war,
verzeichnete der Monat Miirz wegen des schénen Wetters eine willkommene Steigerung. Die bis-
herigen Hichsteinnahmeziffern wurden in den Monaten Juli, August und September verbessert.
Obwohl, wie bereits vorher erwiihnt, gegeniiber dem Vorjahr eine Einbusse von 20 914 Personen-
fahrten festgestellt worden ist, konnten die Einnahmen erneut zu einem Rekordergebnis gestei-
gert werden, was aul unsere Tarifmassnahmen zuriickzufiihren ist. Fiir die Wintersaison 1970/71
sind die Preise der I-Tages- und 2-Tageskarten um 20 Prozent erhéht worden. Auf Ersuchen c_her
benachbarten Luftseilbahn Grindelwald-Pfingstegg wurden unsere Pauschalabonnemente, ein-
schliesslich 1-Tages- und 2-Tageskarten ebenfalls fiir die Pfingsteggbahn giiltig erklirt, so dass
der Gast Grindelwalds mit unseren Fahrkarten wahlweise hier oder dort skifahren kann.

Nachdem seit Betriebnahme im Jahre 1946 Herr und Frau Mirkle-Gsteiger den Betrieb des
Bergrestaurants First ibernommen und zur allsitigen Befriedigung gefiihrt hatten, wﬁnscht_en
sie auf die Sommersaison vom Pachtvertrag zuriickzutreten. Es wurde ein neuer Vertrag mit ih-
rem Sohn, Herrn Peter Miirkle, abgeschlossen und dabei den verdnderten Verhiltnissen beziig-
lich der Einrichtung und des Besuches des Restaurantbetriebes Rechnung getragen. Sehr gerne
nehmen wir die Gelegenheit wahr, um Herrn und Frau Mirkle-Gsteiger und ihrer Familie fiir die
jahrelange zuverlissige und umsichtige Fithrung des Restaurants First unseren besten»Dat_]k
auszusprechen. Herr und Frau Mirkle haben es verstanden, den Dienstleistungsbetrieb im
wahrsten Sinne des Wortes zu fithren.

Wir begriissen es, dass nunmehr seit mehr als Jahresfrist die durch die Behorden von Grindel-
wald eingesetzte Planungs- und Verkehrskommission mit bestausgewiesenen auswartigen Fach-
leuten die Planung des Kurortes Grindelwald und seiner Verkehrs- und Sporteinrichtungen vor-
antrieben. Bereits ist von den Beauftragten eine grosse Arbeit geleistet worden. Es wird aber
noch bedeutender Anstrengungen und nicht zuletzt auch einer grossen Opferbereitschaft seitens
der Beydlkerung Grindelwald, der Behdrden und der beteiligten Unternchmu ngen bediirfen, um
das gesteckte Ziel einer gesunden Entwicklung unseres schonen Kurortes und seines Erholungs-
gebietes zu erreichen. Nachdem nun die Ortsplanung in ein entscheidendes Stadium getreten ist
und vor ihrem Inkrafttreten einer Gemeindeabstimmung unterliegt, haben wir sowohl beziiglich
der Projekte fiir die Firstbahn IT als auch fiir eine Verbindungsbahn Erlen—Dorfstrasse nichts
mehr unternommen, um die im Gange befindlichen Arbeiten in keiner Weise zu beeinflussen.

Die Arbeit der Gruppe BGF im Jahre 1970

Ich will nun einen Teil aus dem Protokoll der Frithjahrsversammlung hier wiedergeben. Die Pl"O-
tokolle sagen uns das was wir sonst wieder vergessen wiirden und sie erinnern uns an Situatio-
nen, die oft schwer zu 16sen schienen. Doch wenn wir die Vergangenheit betrachten, so scheint
uns vieles viel einfacher als es damals ausgesehen hat, Mit der Zeit [6sen sich viele Probleme von
selbst, die frither unlésbar schienen. Durch Verhandlungen und gegenseitiges Verstdndnis ist
manches zu erreichen. Nun zum Protokoll der Versammlung vom 8. Mai 1970 im Hotel Bahnhof:
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Aus dem Jahresbericht 1967

Am 20. Mérz mittags musste das BGF-Personal die Station Egg wegen Lawinengefahr verlassen,
Am folgenden Morgen wurde nur bis Oberhaus. am Nachmittag aus Sicherheitsgriinden nur bis
Bort gefahren. Erst am 22. Mirz, ab 11.00 Uhr, durften die Pisten First-Egg-Bort freigegeben
werden. An den Ostertagen waren alle Pisten wieder gut befahrbar. Dagegen fiel im Februar der
Betrieb wegen vereister Abfahrten und Féhnsturmes an vier Tagen ganzlich aus, wihrendde m
im Mirz die grossen Schneemengen an sechs Tagen keine Offnung der Pisten erlaubten. Tro =
demssind im Februar rund 3000 und im Mérz sogar 5000 Personen mehr befordert worden als im
gleichen Zeitraum des Vorjahres.

Wenn es gelingt, in den Zwischenstationen die ankommenden Sessel mechanisch und ohne
manuelle Hilfe abzunehmen und zum Starter der néichsten Sektion zu schieben, so kénnen An-
gestellte eingespart werden, was eine jihrliche Reduktion des Personalaufwandes von min-
destens Fr. 100 000.- bedeuten wiirde. Diese Uberlegung hat den Verwaltungsrat schon vor zwei.
Jahren veranlasst, Herrn Dipl. Ing. Luck in Thun, zusammen mit der Maschinenfabrik Bach

mann + Co. AG in Steffisburg zu beauftragen, ein solches Geriit, genannt Kettenforderer, zu
entwickeln. Damals wurde mit Kosten von weniger als Fr. 50 000— gerechnet. Verschiedene Ab-
dnderungen, Verbesserungen und Ergiinzungen haben schliesslich einen Betrag von Fr. 73 000~
ergeben, womit diese Aufwendungen in den Kompetenzbereich der Generalversammiun g fallen.

Die Arbeit der Gruppe BGF im Jahre 1967

Die Tiitigkeit in der Gruppe war auch im Jahre 1967 sehr rege, gab es doch auch in diesem Jahre
sehr viele Probleme und Fragen zu erdrtern. Es sind oft nicht die grosseren Angelegenheiten, die
es einem schwer machen, sie zu erreichen, sondern die vielen kleinen Wiinsche, die vom Personal
gewiinscht und wenn sie nicht erreicht werden oft bei den Betreffenden bases Blut schaffen. Ich

will nicht vorgreifen, sondern das Protokoll der Friihlingsversammlung vom 20. April 1967, im
Hotel Bahnhof, sprechen lassen:

Zu Ehren des verstorbenen Kollegen Arthur Marti, ersucht der Priisident die Versammelten, sich
von den Sitzen zu erheben. Auf 1. 1. 67 konnte in unsere Gruppe Kollege Franz Gertsch aufge-
nommen werden. Auf Ende 1966 ist Miitschard Werner wegen Ubernahme eines Milchgeschif-
tes aus unserer Gruppe ausgetreten. Somit hat unsere Gruppe einen Bestand von 49 Mitgliedern,
also einen gewaltigen Aufschwung innert 20 Jahren. Viel zu diskutieren gibt die Kiiche im Ober--
haus. Boss Albert schildert die schlechten Zustéinde. An der Zusammenkunft am 4. Januar in
Grindelwald mit den Herren Masshardt, Zuberbiihler, Nydegger und Boss wurde dariiber disku-

tiert. Herr Masshardt fordert uns auf, noch ein wenig Geduld zu haben bis die Station Oberhaus
ungebaut werde.

Das Internationale Damenskirennen

Das Internationale Damenskirennen findet jedes Jahr in Grindelwald statt, Wenn es die Schnee-
verhiltnisse erlauben, so wird es im Firstgebict abgehalten. An dieser Veranstaltung sind auch
sehr viele Journalisten anwesend. Journalisten haben es meistens sehr eilig, weil sie mit wenigen
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Ausnahmen natiirlich (zu denen ich mich nicht zéhle), erst in letzter Minute an i_hn:m «Arbeitsp-
latz» erscheinen. «He da! Was isch los? Hinde aschliesse bittel» i-[iel!'. mich mit diesen .W(}rten g.e-
stern morgen ein Angestellter der First-Bergbahn recht unsan l'tl am Armel zuriick, als ich eben im
BegrifT war, die Menschenschlange an der Talstation «franzésischy zu umgeher}. Dal}kbar erin-
nerte ich mich in dieser kritischen Situation meinem Retter in hochster Not. Ein _klcmcf; Stiick-
chen Papier, weiter nichts. Und doch ein «Sesam 6ffne dich» fiir eine Welt ohne Hindernisse l.nlid
Unannehmlichkeiten, die fiir gewdhnlich Sterbliche nicht zugénglich ist! Mein Presseausweis!
Ein GrilT in die Tasche. Vorweisen. Die gefiirchtig aussehende Miene des Angestellten, _der nur
seine Pflicht tat, hellte sich sogleich auf, sein Catch-ascan-Griff 16ste sich: «Entschu].d]gen Sie
bitte vielmals, ich hitte Sie eigentlich schon an der Mappe erkennen sollen!» Fre}:lndichh bat er
mich, moglichst diskret durch die Hintertiire einzutreten. Zur'l'.'lck.geb]ickt _habe_lch mcl}t. Ich
spiirte die feindlich neidischen Blicke der schlangenstehenden Skifahrern in meinem Riicken.
Die nicht gerade stubenreine «Begleitmusik» (Fliiche) mochte ich dem Leser ersparen.. ..

Ein Wintergast schreibt

Einen langjihrigen Freund und Fahrgast bat ich, irgend etwas aus seinen Erinne rungen an die
Firstbahn hervor zu klauben und zu erzéihlen. Herr Fritz Werren aus Ziirich, der mit seiner Fa-
milie jeden Winter in Grindelwald 14 Tage Ferien macht, hat mir versplrochen ein Erlebnis, d"as er
nicht vergessen habe, zu erzdhlen. Die Familie Weren kauft jeden Winter _Abonncmeme fiir 14
Tage und fihrt somit meistens nur im Firstgebiet Ski. Herr Werren hatte im Februar 196?. den
Fohnsturm und die vereisten Pisten erlebt, so dass er auch von First aus mit den letzten Gustcp
zu Fuss herunter kam. Weil er ein nicht sehr guter Skifahrer ist, entschloss er sich, die vereiste Pi-
ste zu meiden und die Skis auf First zu lassen. Wir wollen nun lesen was Herr Werren an jenem
Tag alles erlebt hat:

«In bester Erinnerung bleiben mir der vorbildliche Einsatz und die Disziplin der Angestellten
der BGF.

Es begann an einem stiirmischen Nachmittag auf First im Februar 1967. Wir waren etwa 18 Per-
sonen im Bergrestaurant. Eine mahnende und vorsorgliche Aufforderung der Bahnangestel]tfm.
von der letzten Talfahrt gebrauch zu machen, wurde leider nur wenig beachtet. Der Bahnbetrieb
Egg-First musste unterdessen wegen des immer stirker aufkommenden Sturms cangcstelll_ wer-
den. Nun galt es fiir uns, zu Fuss nach Egg zu gelangen, in der Hoffnung, von dl_Jrl aus mit der
Bahn weiterzukommen. Mit freundlichen Worten wurden wir aufgefordert, uns in der Bcrgsfa—
tion zu besammeln. In Einerkolonnen, jeder sich mit der Hand an einem Seil haltend, ginges hin-
aus in den tobenden Sturm. Als letzter der Kolonne hielt ein Angestellter des Bergrestaurants
das Seil sicher in seinen Héinden. An der Spitze tat ich mit gutem Willen beseelt meine Wenigkeit,
eine begehbare Spurin den vereisten Schnee zu treten. Zwischen uns }.iess sich eine bunte zusam-
mengefiigte Gesellschaft, mit zum Teil ungeniigender Ausriistung, mu‘hsam durch den Sturm ge-
leiten, der zeitweise so heftig tobte, dass wir uns kaum noch verstindigen konnten.

AufEgg angekommen, stellten wir enttiiuscht fest, dass die Strecke Bort-Eggihren Betrieb eben-
falls einstellen musste. Sofort wurde umorganisiert, um in weiteren Gruppen zu Fuss nach Bort
aufzubrechen. Die Ruhe und Besonnenheit der Firstbahnangestellten wirkte beruhigend auf uns
Giiste. Miithsam vorwirtskommend stapften wir weiter iiber den vereisten Schnee. Unterwe%s
nahm sich ein BGF-Angestellter einer alteren Dame an, die tiber Sch{ner_zen klagte. Es war fiir
uns alle eine grosse Erleichterung, als wir nach diesen Strapazen endlich in das_Reslaumm von
Bort eintreten konnten. wo sich dann auch die Gemiiter nach einer Stiirkung wieder auftauten,
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kann ich hier nicht wiedergeben, denn das wiirde zu weit fithren. Der 11. Oktober 1970 wird
sicher allen Beteiligten in sehr guter Erinnerung bleiben. Mit Stolz mochte ich hier festhalten,
dass die Gruppe Firstbahn von der durchfiihrenden Sektion BOB den Auftrag erhielt, fiir die
Dekoration des Kongress-Saales besorgt zu sein. Diese Aufgabe ist unserer Gruppe zu der vollen
Zufriedenheit des Organisationskomitees in allen Teilen gelungen und der priichtig geschmiickte
Saal fand tiberall Bewunderung. Auch ich mochte es nicht unterlassen, allen, die bei dem Her-
richten des Kongress-Saales geholfen haben, den besten Dank auszusprechen. Der Anlass verlief
reibungslos, so dass die 400 Teilnehmer nach dem Mittagessen in verschiedenen Gaststiitten
Grindelwalds noch gemiitliche Stunden und frohes Beisammensein erleben durften.

Aus dem Protokollbuch der Gruppe Firstbahn

Die Friihlingsversammlung der Gruppe Firstbahn fand am 27. April 1971 im Hotel Bahnhof
statt, Esist dies das letzte Protokoll, das ich an dieser Stelle bringen werde. An dieser Versamm-
lung wurde der Vorstand neu gewiihlt. Ich will aber noch erwihnen, dass der jetzige Gruppenob-
mann im Herbst 1971 die letzte Versammlung der Gruppe leiten wird. Nun folgt ein Teil aus dem
Protokoll der Versammlung vom 27. April:

Um 20.45 Uhr erdfInet und begriisst Prisident Boss Albert die Versammlung. Besonders be-
griisst er aber Kollege Hans Nydegger aus Bern und Hans Egger, Betriebsleiter BGF.

Aus unserer Gruppe sind Abegglen Heinz, Fischer Alfred und Meier Christen auf den 31. De-
zember 1970 ausgetreten. Die Gruppe Firstbahn zihlt nun noch 54 Mitglieder. Der Priisident for-
dert besonders die jungen Kollegen auf, an der Versammlung in Zweiliitschinen teilzunehmen.

Kollege Hans Nydegger orientiert die Versammlung iiber die Herbstzulagen beim Bundesperso-
nal. Danach wiirden wir in die 3. Stufe eingeteilt, was einen Betrag von Fr. 500 ausmachen
wiirde. Die Mittagsentschiddigung in der Werkstatt, im Biiro und in der Talstation ist erneut ab-
gelehnt worden. Das Gesuch um Ermiissigung der Feuerwehrsteuer wurde durch die Wehr-
dienst-Kommission abgelehnt. Der Bericht des Kassiers wurde genehmigt und von Préisident
Boss Albert bestens verdankt. Der Kassabestand betrdgt nun Fr. 386.35, Als neuer Vorstand wer-
den nun folgende Mitglieder gewihlt: Prasident: Briitsch Richard, bisher Sekretér, Vizeprisi-
dent: Christen Baumann ITI, bisher. Sekretir: Suter Christen, bisher Beisitzer. Kassier: Wenger
Hermann, neu. Beisitzer: Gertsch Franz, neu, Vertreter der Skilifte: Lohner Hans, bisher.

Alle Vorstandsmitglieder wurden einstimmig gewihlt. Der Vorstand wechselt erst auf Ende 1971.
Prisident Boss wiinscht dem neuen Vorstand alles Gute. Hans Egger dankt dem alten Vorstand
fiir die gute Zusammenarbeit und hofft, auch mit dem neuen auf ein gutes Verhiiltnis,

Suter Christen wiinscht Auskunft tiber die Verkurzung des Sommerfahrplanes. Egger Hans ist
der Meinung, dass durch die Verkiirzung des Fahrplanes Personal eingespart werden konne, Im
weitern wiinscht er eine Aussprache mit der Direktion und einigen Vorstandsmitgliedern, um
verschiedene Sachen abzuklaren, die durch die Sommerfahrplanverkiirzung entstehen kdnnte.

Hans Nydegger wiinscht ebenfalls genaue Auskunft iiber die erfolgten Anderungen.
Der Prisident dankt nun allen 23 Anwesenden, speziell aber Hans Nydegger, fiir ihr Erscheinen
und schliesst die Versammlung um 23.00 Uhr.
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Langjihrige Giste schreiben

Herr und Frau Zbinden-Lehmann aus Bern waren von Anfang an und heute noch treue Giiste
der Firstbahn. Allerdings kommt Familie Zbinden nur im Sommer nach Grindelwald an den
Hertenbiihl in die Ferien. Das Ehepaar kam schon nach Grindelwald bevor die Firstbahn war
und ist seither mit wenigen Ausnahmen unserem Tale treu geblieben. Es gibt sicher wenige Géste,
die das Firstgebiet im Sommer so gut kennen wir Herr und Frau Zbinden. Sie haben ihre Ferien-
erlebnisse im Film festgehalten. Dort sieht man, dass sie mit der Natur eng verbunden sind. Die
herrlichsten Wanderungen in der freien Natur, das Bekanntwerden mit der Tierwelt, den Blumen
sowie den rauschenden sauberen Bergbidchen, das alles ist auf ihrem Ferienstreifen festgebannt
und erfreut das Auge, das diese Schénheit nicht selber erschauen kann. Und nun die Worte von
Familie Zbinden iiber die Firstbahn:

«1971 jihrt sich die Inbetriebnahme der nun bekannten Bergbahn Grindelwald-First zum 25,
Male.

Zu diesem Anlass kdnnen wir als treue Feriengéiste und Bewunderer Grindelwalds, unserer zwei-
ten Heimat, nicht verhehlen, wie sehr wir uns damit verbunden fithlen, denn ebenfalls seit 25
Jahren spielt die Firstbahn in unserer Feriengestaltung eine wichtige Rolle. Es war ein grosses
Erlebnis, als wir 1947 zum ersten Mal mit Koffern, Ruckséicken, Proviant und dem damaligen
Vierbeiner miihelos, ohne Schweisstropfen. den grossartigen Rundblick geniessend, ins Ferien-
ziel hinauf schweben konnten.

Seither sind unsere Ferien ohne Firstbahn gar nicht mehr wegzudenken, sei es fiir Einkdufe oder
Besuche bei liehen Bekannten unten im Dorf oder mit der Kamera bewaffnet hinauf in die
Gefilde, wo die Murmeltiere hausen und die Gemsen friedlich dsen.

Immer wieder in diesen Jahren konnten wir uns, beginnend am Bahnhof, der Talstation iiber
Oberhaus, Bort und First eines herzlichen Empfangs erfreuen. Vielmals stellte man uns die fast
mitleidige Frage: «Weshalb immer an den gleichen Ort? Kein Geheimnis! Wir lieben Land und
Leute, wir schiitzen den gut bedienten Betrieb der Firstbahn, das gepflegte Material. die vielen
Moglichkeiten, rasch und sicher in das geliebte Gebiet zu gelangen. Wir schiitzen die Hoflich-
keit, die Hilfsbereitschaft und die Gewandtheit ihrer vorbildlich eingespielten Belegschaft.

Thnen gehdrt unser Lob und Dank. Gelegentlich sind wir auf andern Sesselbahnen gefahren,
doch kehren wir gerne wieder zu unserer guten und sicheren Firstbahn zurtick.

Damit schliessen wir mit dem Spruch, den wir bei einem Kaffeehock auf einem Zuckersicklein
fanden, was uns gleich den Schluss gab zu unserem Ferienfilm: Wer einmal auf der Firstbahn
war. kommt immer wieder Jahr fiir Jahr! Das werden wir weiterhin beherzigen und wiinschen
dem Firstbahnunternehmen alles Gute fir die Zukunft.»

Das gesamte Personal der BGF sollte dem Betrieb gegeniiber
positiv eingestellt sein

Wohl Keime wecken mag der Regen,
Der in die Scholle niederbricht,
Doch golden Korn und Erntesegen
Reift nur heran bei Sonnenlicht.

Du wirst es nie zu Tiicht'gem bringen
Bei deines Grames Traumerei'n,

Die Triinen lassen nichts gelingen,
Wer schaffen will, muss fréhlich sein.

Th. Fontane
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Mit Absicht habe ich diesen Vers von Fontane meiner Betrachtung vorangesetzt, denn diese
Worte enthalten eine grosse Wahrheit in sich. Wie mancher Angestellter hat schon einmal den
richtigen Verleider bekommen in seinem Beruf, in seinem Leben iiberhaupt! Jeder Mensch war
auch schon einmal mit sich unzufrieden und mit der Umwelt uneins. Graue, diistere Tage gibt
und gab es immer in jedem Leben und es wird sie auch in spateren Jahren geben. Sonnige, lichte
Momente werden auch die diistere Zeit aufhellen, so dass der graue Alltag ertraglicher ist als er
oft aussieht. Jeder Mensch hat es in der Hand auch aus bitteren Zeiten etwas zu machen und sie
ein wenig sonnig zu gestalten. Es ist eine alte Weisheit, dass jeder, der fréhlich durch die Zeit geht,
besser vorwirts kommt als der verbitterte, es im Beruf, im Leben iiberhaupt weiter bringt als der
Unzufriedene. Seien wir als Menschen also frohlich und hilfsbereit, auch gegeniiber jedem Mit-
menschen, so wird uns daraus nur ein grosser Gewinn entstehen, Diese Tatsachen sind auch fiir
das Firstbahnpersonal massgebend, handle es sich um einen Vorgesetzten oder um einen
gewohnlichen Angestellten. «Wer schaffen will, muss frohlich sein.» Dieser Satz hat fiir jeden
Giltigkeit und Wahrheit und sollte darum auch beachtet werden. Gerade bei der Firstbahn ist es
wichtig frohlilch zu sein, auch dem Gast gegeniiber. Die élteren Angestellten sowie die Vorge-
setzten sollten fiir die Belangen der Jungen Verstandnis haben und nicht zum voraus deren Mei-
nung unter den Tisch wischen. Auf diese Art ist es dem jungen Angestellten nicht maglich, die
ihm zugewiesene Verantwortung zu iibernehmen, wenn er weiss, dass er ja doch alles falsch
gemacht hat. Verantwortung zu iibernehmen setzt aber voraus, dass vom Vorgesetzten das notige
Vertrauen und Verstédndnis entgegengebracht wird. Solches Vertrauen lohnt sich in den meisten
Fiillen, wenn es bei den Betreffenden richtig geweckt wird. Vertrauen wecken ist aber nur mog-
lich, wenn miteinander geredet wird sowie Missverstindnisse beseitigt werden.

Die Jungen sollten ebenfalls Verstiindnis zeigen gegeniiber den Alteren und nicht zum voraus de-
ren Meinung als veraltet betrachten, weil diese ihnen nicht in den Kram passt. Jeder Alte ist
einmal jung gewesen und hat eine andere Meinung gehabt als er sie jetzt hat. Jeder Junge wird
einmal alt, so dass er in spiiteren Jahren auch anders denkt als heute.

Verantwortung iibernehmen, auch gegeniiber dem jungen Kollegen, wiegt schwer. Was wir ihm
Tag fiir Tag beibringen, ist oft massgebend fiir sein Tun und Denken. Oft sind schlechte Vorbil-
der schuld am spiteren Handeln eines Jungen, der seine Arbeit nur mit Widerwillen ausfiihrt.
Darum iibernehmen wir die Verantwortung nicht leichtfertig, sondern seien wir ihrer bewusst.
Dies gilt in erster Linie fiir die Vorgesetzten.

Miteinander reden ist meiner Meinung nach das Wichtigste in einem Betrieb, auch bei der First-
bahn! Wie manches heikle Problem kdnnte geldst werden, wenn die Beteiligten sich aussprechen
wiirden. Wenn man sich die Sorgen und Note von der Seele reden konnte und gemeinsam be-
strebt wiire einen Weg zu suchen. Das alles aber braucht Initiative, die von irgend woher gefor-
dert werden muss. Darum seien wir bestrebt, Unebenheiten auf unserem gemeinsamen Weg aus-
zuebnen zum Wohle aller Beteiligten

Ein strenger Tag in der Station Oberhaus

Wenn ich einen strengen Tag in der Station Oberhaus beschreiben will, so nicht darum, weil ich
der Meinung bin auf den anderen Stationen sei der Dienst weniger streng, sondern weil ich diesen
im Oberhaus kenne. In diesem Sommer 1971 herrschte iiberaus schones Wetter und brachte es
mit sich, dass der Betrieb besonders rege war, so dass Einnahmen erzielt wurden, von denen nie-
mand auch nur annihernd getrdumt hitte. Grosse Einnahmen miissen aber auch erarbeitet sein,
und das Personal der Firstbahn hatte ein volles Mass an Arbeit zu verrichten. Diese grosse
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Arbeit wurde reibungslos, mit Ausnahme einiger Stérungen, vom gleichen Personalbestand wie
in fritheren Jahren, erfiillt. Es ist nun mein Anliegen zu diesem starken Betrieb einige Bemerkun-
gen anzubringen, die sicher dem Personal aus dem Herzen gesprochen sind. Wenn man bedenkt,
was es 50 an einem schonen Sommertag braucht, um dem Massenbetrieb Meister zu werden, da-
mit er ohne Storungen verlduft, so sollte man sich nicht verwundern, wenn die Angestellten
manchmal nervis und miide sind. Hilt aber dieser Massenbetrieb lingere Zeit an, so ist dieser
Zustand noch schlimmer. Durch die Beschleunigung der Seilgeschwindigkeit ist der Betrieb bei
starken Frequenzen noch hektischer als vorher, so dass fiir die freundliche Behandlung der Gi-
ste oft nicht mehr viel Zeit iibrig bleibt. Dieser Mangel an Zeit wird vom Gast manchmal als Un-
freundlichkeit seitens der Angestellten ausgelegt. In Wirklichkeit ist es aber vielfach so, dass das
Personal die Fragen der in den Sesseln sitzenden Géste gar nicht richtig beantworten kann, weil
er diese starten muss. Ich will es unterlassen, noch mehr Porbleme, die der heutige Betrieb bei der
Firstbahn mit sich bringt, an dieser Stelle aufzuwerfen. Mit diesen Problemen kann sich nur der
auseinandersetzen, der den Betrieb einigermassen kennt. Eines ist aber zu erwiihnen, dass bei
Massenbetrieb vom Personal mehr Aufmerksamkeit erforderlich ist. Nun die Beschreibung ei-
nes schonen Sommertages in der Station Oberhaus.

«Das schonste Haus ist Oberhaus, da gehn die Sessel ein und aus.» Dieser Ausspruch macht Fritz
Berger oft den Gisten, die in der Station Oberhaus aussteigen und damit hat er die Lacher auf
seiner Seite. Manch verkiimmertes Gesicht wurde auf diese und dhnliche Art schon 6fters zum
Lachen gebracht. Dieser Humor ist oft notig, um einen strengen Tag besser zu verbringen.

Ist nun der Morgen schén und die Berge voller Glanz, so fingt der Betrieb bei der Firstbahn
schon um halb acht Uhr an. Die ersten Giiste fahren meistens nach First, um nach dem Faulhorn
und der Schynigen Platte oder der Grossen Scheidegg zu wandern. Langsam nimmt der Betrieb
zu, so dass das Personal alle Héinde voll zu tun hat. Und nun folgt ein Strom von Menschen: Alte,
Junge, Kinder, Greise, Menschen vieler Nationen der Welt. Ununterbrochen fahren die Sessel in
die Station ein, immer mit zwei Personen beladen, mit schonen freundlichen Menschen, oft aber
auch mit hisslichen unzufriedenen, die ein verkiimmertes Gesicht machen. Diese Gesichter et-
was aufzuhellen ist manchmal nicht schwer fiir einen Angestellten mit etwas Humor, Jedem ist es
aber nicht gegeben den Spassmacher zu spielen, so dass solche oft als unfreundlich gelten. Die
meisten der Giste sind aber selber freundlich und zufrieden, besonders dann, wenn der Tag
schon ist, In der Station Oberhaus ist das Personal verantwortlich fiir die Versorgung der Talsta-
tion mit geniigend Sesseln. Der Angestellte, der die Sessel talwiirts startet, muss immer schauen,
dass er die richtigen Abstinde inne hilt. Schon diese Arbeit erfordert grosse Zuverlassigkeit und
Aufmerksamkeit. Zudem steigen beim Oberhaus sehr viele Géste ein, so dass sie auch mit Fahr-
karten versorgt werden miissen. Wenn die vom Tal einfahrenden Sessel den normalen Abstand
von 40 Meter haben, ist es oft schwierig noch mehr Géste zwischen hinein zu befordern. So
kommt es vielfach vor, dass die einsteigenden Giiste ziemlich lange warten miissen. Dasselbe ist
auch am spéteren Nachmittag talwérts manchmal der Fall. Auch hier haben die Giiste 6fters das
Gefiihl es fehle am guten Willen von Seiten des Personals. Gegen Abend kommen sehr viele Leu-
te nur noch bis zum Oberhaus und steigen dort fiir kurze Zeit aus, Am meisten Geduld erfordert
die Billettkontrolle bergwirts, weil zahlreiche Giste diese oft nicht mehr finden konnen. Das
fiihrt dann zu den beriihmtesten Stauungen der Sessel und ist auch fiir die Géste unangenehm.
Da braucht es sehr viel Takt, um solche Situationen zu meistern.

Ich will nun nicht mehr weiter berichten iiber den Betrieb an einem schonen Sommertag in der
Station Oberhaus. Eines aber habe ich oft beobachten konnen: Alle talwiirts fahrenden Men-
schen haben das gemein, dass der Glanz des schonen Tages auf ihren Gesichtern liegt.
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Die wirtschaftliche Bedeutung der Firstbahn fiir Grindelwald

Heute nach 25 Jahren ist man sich so recht bewusst, was die Firstbahn fiir Grindelwald bedeutet
und auch fiir die Zukunft zu bedeuten hat. Den Pionieren der Firstbahn ist es zu verdanken, dass
auf der Sonnenseite von Grindelwald dieser wirtschaftliche Aufschwung stattgefunden hat.
Denken wir uns den ganzen Bahnbetrieb sowie die Skilifte aus dem Firstgebiet weg, so wird je-
dem klar, dass eine grosse Einnahmequelle aus dem Fremdenverkehr verloren wire. Dieser Ver-
lust an Einnahmen wiirde schwerlich auf andere Weise einzubringen sein, da ja auch die iibrigen
Erwerbszweige darunter zu leiden hitten. Bedenken wir, dass das Baugewerbe mit all seinen
Handwerkern, die Lieferanten der Restaurants sowie alle, die mit der Firstbahn etwas zu tun ha-
ben, von ihr profitieren. Ein bedeutender wirtschaftlicher Punkt fiir unser Tal sind auch die Lih-
ne der Angestellten der Betriebe im Firstgebiet. Im Sommer beschéftigt die Sesselbahn fiber 40
Angestellte, die auch die iibrige Zeit des Jahres angestellt sind. In der Wintersaison kommen
noch die Angestellten der Skilifte und des Pistendienstes dazu, was zirka 40 Personen ausmacht.
Alle diese rund 80 Angestellten bilden mit dem Unternehmen zusammen eine nicht zu unter-
schiitzende Steuerkraft fiir die Gemeinde und den Staat. Ein anderer Punkt ist fiir den Kurort
Grindelwald in Betracht zu ziehen: Die weltweite Propaganda, die die Firstbahn schon jahrelang
machte, half mit den Namen Grindelwald in aller Welt bekannt zu machen und so seinen Frem-
denverkehr zu fordern. Heute ist Grindelwald dank der guten Propaganda zu einem der ersten
Kurorte in der Schweiz geworden, und zwar im Sommer und im Winter. Wenn wir bedenken,
welchen riesigen Aufschwung unser Tal in den letzten 10 Jahren genommen hat, so kann man er-
messen, welche grossen Anstrengungen es brauchte, um das alles zu verwirklichen. Durch diesen
Aufschwung floriert die Wirtschaft unseres Tales anhaltend und es ist noch kein Ende abzuse-
hen. Wenn dieser Trend weiter anhalten sollte, so wird unser Gletscherdorfin kurzen Jahren eine
nie geahnte Ausdehnung annehmen und damit die Gemeinde vor schier unlésbare Probleme
stellen, Denken wir nur an das Wasser, die Kanalisationen, die Klaranlage, die Strassen sowie die
Parkplitze und die Kehrichtabfuhr. Alle diese Probleme gilt es gemeinsam zu losen und deren
Lasten zu tragen. Hoffen wir, dass es den verantwortlichen Instanzen gelingt, diese Lasten auf
gerechte Art zu verteilen sowie die Nutzniesser dieses Wirtschaftswunders ihren gerechten Teil
leisten zu lassen. Esistzu hofTen, dass dieser wirtschaftliche Aufschwung Grindelwalds in geord-
nete Bahnen gelenkt werden kann, um nicht zu iiberborden.

Die Faulhornpost

Warum ich der Faulhornpost einige Worte widmen will, wirst du, lieber Leser, bald merken. In
friiheren Zeiten, bevor die Firstbahn gebaut war, mussten sdmtliche Waren fiir das Faulhorn mit
Sidumtieren aus dem Tal herauf geschaflt werden. Wir wissen, dass der Weg von Grindelwald bis
zum Faulhorn zirka finf Stunden dauert, und so kann man ermessen, was es brauchte, um immer
alle bendtigten Waren zur rechten Zeit bei der Hand zu haben.

Heute ist dieses Problem etwas leichter, da der Weg von First aus nur noch zwei Stunden dauert.
Der Sdumer ist in der Lage, mit seinen Maultieren den Weg tiglich zweimal zu machen. So kén-
nen kurzfristig bendtigte Waren auch schneller beschafft werden als frither.

Die Faulhornpost ist heute mehr denn je eine Attraktion, die nicht durch andere Transportmittel
verdringt werden sollte. Hubschrauber und Seilbahnen ersetzen das idyllische Bild des Sdumers
und der Maultiere nicht. Sollte diese Transportart verschwinden, so wiirde wieder ein Stiick Ver-
gangenheit verlorengehen.
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Hoffen wir, dass es der Besitzerfamilie Mangott-Almer noch weiterhin gelingen werde, die nitige
Arbeitskrafi fiir den Sdumerdienst zu bekommen, damit diese schone Tradition nicht aus dem
Faulhorngebiet verschwindet. Auch sehr viele Giiste wiirden das Schellengeklingel der Maul-
tiere auf ihren Wanderungen nach dem Faulhorn vermissen.

Ergiinzungen

Ich habe versucht das Wesentliche, das in den vergangenen 25 Jahren bei der Firstbahn gesche-
hen ist, zu schildern. Trotzdem habe ich noch einige Ereignisse, die mir wichtig scheinen, verges-
sen aufzufithren. Es ist nun mein Anliegen das Versiumt nachzuholen. Eine Anzahl Hinweise
wurden mit von Albert Bitterli von der Sektion BOB zugestellt., die ich hier nun teilweise wieder-
geben mochte:

Dort heisst es, dass Betriebsleiter Zuberbiihler am 16. Juni 1950 in den SEV eingetreten sei. Wei-
ter heisst es aus dem Auszug aus den Protokollen: Versammlung den 28 11. 60, das Personal
der BGF hat zum Beitritt des Verbandes Berg- und Sportbahnen Berner-Oberland negativ rea-
giert. 1966 heisst es in einem Protokoll: Die BGF-Kollegen werden an Versammlungen als
Musterknaben in sozialen Belangen geriihmt.

Dem Schmieren und der Kontrolle der Rollenbatterien will ich noch einige Worte widmen:

Seit 1950 hatte Gottfried Bohren diese Arbeit auf allen vier Sektionen der Firstbahn verrichtet.
Seit 1959 {ibernahm Hans Kaufmann I die 1. und 2. Sektion zum Schmieren, so dass fiir Gottfreid
Bohren eine Erleichterung dieser verantwortungsvollen Arbeit eintrat. 1962 iibernahm dann Al-
bert Boss die 1. und 2. Sektion und Hans Kaufmann wechselte auf die 3. und 4. Sektion iiber. Be-
sonders Gottfried Bohren méchte ich an dieser Stelle ein Krinzchen winden, weil er neun Jahre
lang alle vier Sektionen betreut hatte. Was das heisst, kann nur der ermessen, der diese Arbeit
auch gemacht hat. In der Saison gibt es keine andere Mdglichkeit, als wihrend des Betriebs - be-
sonders im Winter — zu schmieren. Im Sommer besteht die Méglichkeit diese Arbeit am Abend
oder am Morgen zu verrichten. Seit 1971 betreut nun Graf Emil die 1. und 2. Sektion,

Fin wichtiges Problem, das an dieser Stelle nicht fehlen darf, hitte ich bald zu schildern verges-
sen: Uberall in der Welt hat sich die Menschheit mit dem Problem Abfall zu befassen. Auch die
Firstbahn entging diesem Produkt der modernen Verpackungsindustrie nicht und sorgte frith-
zeitig fiir deren Beseitigung. Im Sommer sorgt schon seit Jahren ein extra dafiir angestellter
Mann fiir die Sauberhaltung der Wege nach dem Bachalpsee und der Grossen Scheidegg, Wich-
tig ist, dass die Rastplitze beim Bachsee sauber gehalten werden. Dort sind Abfallkiibel ange-
bracht, die zu entleeren sind, damit wieder neuer Unrat darin Platz hat. Eine wichtige Aufzabe
ist es fiir die Sauberhaltung des Trasses der Firstbahn zu sorgen, denn es gibt immer wieder Gi-
ste, die jeden Abfall gedankenlos wegwerfen. Es ist wichtig, dass wir unsere Landschaft sauber
erhalten kénnen von allem Unrat der Zivilisation, denn es ist bemiithend, wenn iiberall Flaschen,
Biichsen oder Papier herumliegen. Wir wollen den Miinnern dankbar sein, die die Aufgabe iiber-
nommen haben, unser Gebiet vom Unrat zu reinigen. Diese Arbeit wurde von Christen Bleuer,
Ulrich Bohren, Peter Kaufmann und heute von Hans Brawand ausgefiihrt.

Zu erwihnen ist noch, dass seit Ende 1970 die neue Personalkiiche im Oberhaus besteht. Der
neue, freundliche, saubere Raum wird vom Personal dankbar anerkannt und ist mit der alten, en-
gen, unzweckmissigen Kiiche nicht mehr zu vergleichen. Ebenfalls zu erwithnen sind die neuen
Toiletten, die sich neben der neuen Kiiche befinden. Der Verwaltung sei an dieser Stelle der beste
Dank ausgesprochen.
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Schlussbetrachtung |

Damit ist diese Schrift zu Ende. Ich weiss, sie ist oft lickenhaft, aber, liebe Leser, ihr werdet mir
das verzeihen. Vielleicht ist ein Datum falsch eingesetzt oder ein Name nicht am richtigen Platz
angefithrt, aber was schadet das schon, denn den Zweck soll sie gleichwohl erfiillen, damit wir |
die 25 Jahre nicht vergessen. Das Vergangene wollen wir ruhig betrachten, Kiinftiges miissen wir
erst noch erkiimpfen wie wir Vergangenes erkimpft haben. 25 Jahre Firstbahngeschichte gehort
der Vergangenheit an. In dieser Zeit ist die Bahn von grossen Schiden verschont geblieben. Hof-
fen wir, dass die ndchsten 25 Jahre auch so gut vorbeigehen. Fiir die guten Jahre wollen wir dank-
bar sein und mit Vertrauen in die Zukunft blicken. Mdgen die verantwortlichen Minner des Be-
triebes auch weiterhin die richtigen Entscheide treffen zum Wohl des Unternehmens sowie des
Personals. Tragen wir alle Sorge zu dem Erreichten und trachten es zu erhalten. Sei es unser aller
Anliegen den guten Namen der Firstbahn weiterhin zu verbessern. Eines ist sicher, dass es immer
wieder Giste geben wird, die unsere Bahn frequentieren. Dafiir wollen wir diesen an dieser Stelle
herzlich danken.

Mein Dank richtet sich nun an alle, die mir bei dieser Schrift geholfen haben, In erster Linie ge-

hort der Dank der Direktion und der Betriebsleitung BGF fiir das Material, das mir zur Verfii- |
gung gestellt wurde. Im weiteren méchte ich allen Kollegen fiir ihre Beitriige, Schriftstiicke, Zei- .
tungsartikel, Protokolle sowie den Giisten fiir ihre Briefe den herzlichsten Dank aussprechen. i
Ohne diese Hilfe wire es mir nicht méglich gewesen diese Schrift zu schreiben. Einen besonderen
Dank richte ich aber an meinen Freund Hans Nydegger fiir seine Hilfe.

Ich méchte noch erwithnen, dass simtliche Schriftstiicke, Protokolle, Briefe, Zeitungsartikel
und Beitrige von Kollegen echt sind. Es wurden nur ganz kleine Anderungen sowie Verkiirzun-
gen vorgenommen. Alle diese Dokumente sind immer noch vorhanden.

Fiir unsere Gruppe haben ich einen Wunsch: Seit Bestehen der Gruppe haben wir immer zusam-

men gehalten, wenn es galt fiir das Recht einzustehen. Immer fanden wir gemeinsam den Weg, {
um etwas zu erreichen. Es wurde aber auch viel kritisiert und geriigt, aber eine gesunde verniinf- |
tige Kritik schadet nichts, sondern kittet zusammen. Halten wir es auch in der Zukunft so wie
bisher, dann kann nichts schiefgehen. Besonders den jungen Kollegen gehort die Zukunft.
Darum eines aber, hoffe ich, werde es immer geben: Junge Kollegen mit gesunden Sinnen und
kréftigem Streben nach der Wahrheit und Recht. Kollegen, die ein mutiges offenes Wort
sprechen diirfen, wenn es gilt, fiir eine gute Sache einzustehen. Mutige offene Worte aber formen
aus Menschen Persdnlichkeiten. Darum ist nun mein Wunsch, dass es in unserer Gruppe diese
Personlichkeiten immer geben werde, dann braucht uns fiir ihre Zukunft nicht bange zu sein.
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